ROMANIA
JUDETUL GORJ
ORASUL ROVINARI
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE y
privind actualizarea Acordului de parteneriat pentru realizarea proiectului
”Dezvoltarea mobilititii urbane din UAT Rovinari si UAT Drigutesti prin modernizarea
sistemului de transport public local”

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI ROVINARI, JUDETUL GORJ
Avand in vedere:

-proiectul de hotardre initiat de citre primar jr.Filip Robert-Dorin;

-expunerea de motive la proiectul de hotaréare;

-raportul Comisiei Juridice (procesul-verbal) ;

-raportul de specialitate inregistrat sub nr.15629/09.05.2018 intocmit de Directia Administrare Patrimoniu;

-Hotararea Consiliului Local Rovinari nr.180/30.08.2017 privind constituirea Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara de utilititi publice pentru serviciul de transport public local ASOCIATIA JIUL DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL;

-prevederile Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului §i urbanismul, cu modificérile si completarile
ulterioare;

-prevederile Ordinului 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului §i urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, cu
modificarile si completarile ulterioare;

-prevederile Legii nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificdrile si completarile ulterioare;

-prevederile Legii nr.92/2007 privind serviciile de transport public local, cu modificarile si completarile
ulterioare;

-REGULAMENTUL (CE) NR. 1370/2007;

-Prevederile Ghidului specific aferent Axei Prioritare 3, Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul specific 3.2-
Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbani durabils, din cadrul POR
2014-2020;,

-prevederile Legii nr.51/2006 a serviciilor comunitare de utilitafi publice, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

-prevederile art.36 alin.2 lit.e), alin.7 lit.a) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publici locala,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

-in temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala — republicata;

HOTARASTE:

Art.1 Aprobd actualizarea Acordului de parteneriat pentru realizarea proiectului “Dezvoltarea
mobilitéfii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin modernizarea sistemului de transport public
local”.

Art.2 Cu ducerea la indeplinire se insércineaza Primarul orasului Rovinari, administratorul public,
Directia Administrare Patrimoniu- Comp.Fonduri Externe.

Art.3 Prezenta hotarare va fi adusa la cunostinfa publica prin afisare la sediul institutiei si publicare
pe site-ul propriu al Primariei Orag Rovinari si se comunica:

-Institutiei Prefectului judetului Gorj;

-Primarului orasului Rovinari;

-Administratorului public;

-Directiei Administrare Patrimoniu- Comp.Fonduri Externe.

NR. 127

Hotardrea a fost adoptatd in gedinfa ordinary a consiliului local din data de
17.05.2018 cu un numiar de 17 voturi pentru, - voturi impotriva si - abfineri,
exprimate din numarul total de 17 consilieri prezenii la sedin{a si din totalul de 17
consilieri in functie.
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Jr. POPESCU A’

RE NU DUMITRU-FLORIAN VIZAT PENTRU LEGALITATE
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e
“ i / ? 5 ( ,M Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului

» Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Drdgutesti prin
modernizarea sistemului de transport public local ”

Art. 1. Partile

1. Unitatea administrativ-teritoriala <ORASUL ROVINARI>, avand sediul in str.
<FLORILOR>, nr.<2>, <ROVINARI>, <GORJ>, Romania, cod de inregistrare fiscala
<5057520>, reprezentatd legal de dl <FILIP ROBERT - DORIN>, avand functia de
primar, identificat prin C.I seria <GZ> nr. <401124>, CNP <1860402180101>, in
calitate calitatea de Lider de proiect (Partener 1),

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
platd': RO68TREZ340504102x001445

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statulu: ROVINAR/

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireazd sumele aferente cererilor de
rambursare’:RO80TREZ34021A426900XXXX

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : ROVINARI

2. Unitatea administrativ-teritoriald <COMUNA DRAGUTESTI>, avand sediul in
<DRAGUTESTI>, <GORJ>, Romania, cod de Iinregistrare fiscald <4510436>,
reprezentata legal de dl <POPESCU DUMITRU - ION>, avand functia de primar,
identificat prin C.| seria <GZ> nr. <312619>, CNP <1731021182774>, in calitate

calitatea de Partener 2,

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontirii cererilor de
plata: RO32TREZ336504102X00948

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: TG-JIU

! se vor avea in vedere prevederile art. 39 alin (4) din Normele metodologice aprobate prin H.G. nr. 93/2016;

? Se vor avea in vedere prevederile art. 39 alin (1) din Normele metodologice aprobate prin H.G. nr, 93/2016;
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ccesare a fon

Contul de venituri (codut IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de rambursare:
ROB9TREZ3362A426900XX

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : TG-JIU

au convenit urmatoarele:

(1)

(1

Art. 2. Obiectul

Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce
le revin in implementarea activitdtilor aferente proiectului: Dezvoltarea mobilitdtii
urbane din UAT Rovinari §i UAT Drdgutesti prin modernizarea sistemului de
transport public local, care este depus in cadrul Programului Operational Regional
2014-2020, Axa prioritara 3 Prioritatea de investitie 4e, Obiectiv specific 3.2, apel de
proiecte POR/186/3/2/Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild/2/Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazate pe planurile de mobilitate urband durabild, precum si pe perioada de
durabilitate si de valabilitate a contractului de finantare.

Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.

Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri §i responsabilitati

Va realiza achizitiile privind lucrdrile de constructie si
dotdrile necesare realizdrii proiectului care se
implementeazd pe teritoriul UAT Rovinari, a cdror
valoare estimatd este de 2.204.735,66 lei cu TVA .

Lider de parteneriat
(Partener 1)

Va realiza, in numele si pentru partenerii prezentului
acord, procedura de achizitii a autobuzelor electrice
necesare atingerii obiectivelor din proiect, a cdror
valoarea estimatd este de 5.010.138,00 lei cu TVA

Va realiza, in numele si pentru partenerii prezentului
acord, procedura de achizitii a serviciilor necesare in
etapa de implementare a proiectului: Servicii de
informare si publicitate, Servicii de Audit financiar,
Servicii de consultantd in implementare, Servicii de
proiectare si serviciile de asistentd tehnicd din partea
proiectantului, Servicii de dirigentie de santier,
reprezentdnd valoarea estimatd la 386.181,17 lei cu TVA,

Va selecta unitatea de implementare a proiectului care
va contine minim Manger de proiect, Asistent Manager,
Responsabil tehnic, Responsabil informare si Publicitate,

2
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Responsabil financiar.

Va suporta costurile neprevdzute apdrute pe durata
procesului de implementare a proiectului, respectand
raportul de 2,37 ori mai mare al populatiei Orasului
Rovinari fatd de Comuna Drdgutesti.

Va realiza achizitiile privind lucrdrile de constructie si
dotdrile necesare realizdrii proiectului care se
implementeazd pe teritoriul UAT Drdgutesti, a cdror
valoare estimatd este de 211.142,20 lei cu TVA.

Partener 2

Va suporta costurile neprevdzute apdrute pe durata
procesului de implementare a proiectului, respecténd
raportul de 2,37 ori mai mic al populatiei Comunei
Drdgutesti fatd de Orasui Rovinari.

Contributia la co-finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asngura contributia la co- ﬁnantarea cheltuielilor totale ale proiectului asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia la co-finantare
Lider de Valoarea contriE;_ie_i la total cheltuieli éligibile_’_(in lei si %)
parteriat 122.884,44 lei cu TVA (76,63% din valoarea totald eligibild)

(Partener 1)
Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei si %)
8.368,84 lei cu TVA (70,33% din valoarea totald neeligibild)

Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului (in lei si %)
131.253,28 lei cu TVA (76,20% din valoarea totala)

Valoarea contrrbutrel la total cheltuieli eligibile (in lei si % /)
37.467,39 lei cu TVA ( 23,37% din valoarea totald eligibild)

Partener 2

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei si %)
3.531,16 lei cu TVA ( 29,67% din valoarea totald neeligibild)

Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului (in lei si %)
40.998,55 lei cu TVA ( 23,80% din valoarea totala)

Total co- Valoarea totald contributie la cheltuieli elrglbile

finantare 160.351,83 lei cu TVA

Valoarea totald cheltuieli neeligibile
11.900,00 lei cu TVA
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Valoarea totald co-finantare
172.251,83 lei cu TVA

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiari a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020, aprobate prin HG
nr. 93/2016. In acest sens, se vor include in acordul de parteneriat prevederi precum
urmatoarele:

a)

pentru decontarea cheltuielilor rambursabile fiecare partener va depune la liderul de
parteneriat o cerere de rambursare/platda pentru cheltuielile efectuate conform
acordului de parteriat §i toate documentele justificative, inclusiv dosarul achizitiilor
publice derulate de acestia;

liderul de parteneriat este responsabil cu depunerea cererilor de rambursare/plata
catre Ol/autoritatea de management?®, iar autoritatea de management vireaza, dupa
efectuarea verificarilor necesare, valoarea cheltuielilor nerambursabile in conturile
liderului de parteneriat/partenerilor care le-au efectuat, in concordanta cu valoarea
corespunzatoare activitatii/activitdtilor proprii din proiect, asumate conform
prevederilor art. 3, alin. (1) si (2) din acordut de parteneriat.

liderul de parteneriat §i partenerii - institugii publice isi cuprind in bugetul propriu
sumele pentru creditele de angajament i creditele bugetare in limita sumei necesare
finantarii valorii corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate
conform prevederilor acordului de parteneriat, anex3 la cererea de finantare®,

3 A se vedea art. 35 atin (1) din Normele metodologice aprobate prin HG nr. 93/2016;
“ A se vedea art. 8 alin (1) din OUG nr. 40/2015),
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Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat inceteaza la data la care Contractul
de Finantare aferent proiectului isi inceteaza valabilitatea.

Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la
extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul si solicite celorlalti parteneri furnizarea
oricaror informatii si documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de
progres, a cererilor de rambursare/plata, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare
privind atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1)  Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

(2)  Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa
despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de
progres si financiare.

(3)  Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.),
trebuie sa fie convenite cu partenerii fnaintea solicitarii aprobarii de citre Autoritatea
de management / Organismul intermediar POR.

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea citre Ol/autoritatea de
management a cererilor de rambursare/plata, impreund cu documentele justificative,
rapoartele de progres etc., conform prevederilor contractuale si procedurale.

(5)  Liderul de parteneriat are obligatia indosarierii $i pastrarii tuturor documentelor
proiectului in original precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv
documentele contabile, privind activititile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii
unei piste de audit adecvate, in conformitate cu legislatia comunitara si nationald. Toate
documentele vor fi pastrate pana la inchiderea oficiald a Programului sau pana la
expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima.

(6) In cazul in care autoritafile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor de rezultat/realizare/obiectivelor
proiectului, in conformitate cu prevederile art. 6 din OUG nr. 66/2011, in functie de
gradul de realizare a indicatorilor de rezultat/realizare/obiectivelor aferenti activitatilor
proprii, liderul de parteneriat si partenerii raspund proportional sau in solidar pentru
reducerile aplicate din sumele solicitate la rambursare/plata.
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Tn cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

Tn cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, tiderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii conform notificirilor si titlurilor de creanta
emise pe numele sau de catre Autoritatea de management.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor

A. Drepturile Partenerilor

Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, n, sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile
angajate de catre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din
proiect. Partenerii au dreptul, prin transfer de citre AM, la fondurile obtinute din
procesul de rambursare/platd pentru cheltuielile angajate de catre acestia, care au fost
certificate ca eligibile.

Partenerii au dreptul sj fie consultati cu regularitate de catre liderul de parteneriat, si
fie informati despre progresul in implementarea proiectului si sa li se furnizeze, de citre
liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

Partenerii au dreptul si fie consultati, de citre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificdri importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri
etc.), inaintea solicitdrii aprobirii de citre AM / O] POR.

Obligatiile Partenerilor

Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale Si comunitare n
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de sanse,
dezvoltarii durabile, informarii si publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

Partenerii sunt obligati s& pun3 la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica,
spre verificare.

Partenerii sunt obligati sd transmit3 copii conforme cu originalul dupa documentatiile
complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de
achizitie publica, in scopul elaboririi cererilor de rambursare.

Partenerii sunt obligati sa transmit3 copii conforme cu originalul dupd documentele
justificative, in scopul elaboririi cererilor de rambursare/plata.

Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia AM/0I, sau oricirui alt organism national
sau european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru
verificarea modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de
maximum 5 (cinci) zile lucratoare, si sa asigure conditiile pentru efectuarea verificirilor
la fata locului.

Tn vederea efectuirii verificirilor prevazute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa
acorde dreptul de acces la locurile $i spatiile unde se implementeazi Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legatura directa cu proiectul, si sa puna la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiari a Proiectului,
atat pe suport hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile §i arhivate astfel incat, si permita verificarea lor.
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(10) Partenerii sunt obligati s& furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor de
progres.

(11) In cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor de rezultat/realizare/obiectivelor
proiectului, in conformitate cu prevederile art. 6 din OUG nr. 66/2011, in functie de
gradul de realizare a indicatorilor de rezultat/realizare/obiectivelor aferenti activitatilor
proprii, partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate la rambursare/plata.

(12) Partenerii au obligatia de a restitui AM/OI, orice sumd ce constituie plata
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul prezentului contract de finantare, in
termen de 5 zile tucratoare de la data primirii notificarii.

(13) Partenerii sunt obligati sa t{ind o evidenta contabild distinctd a Proiectului, utilizind
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

(14) Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si s& asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de catre acesta.

(15) Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigur&rii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi
pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de
finantare.

(16) Tn cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.

(17)  Pentru neregulile identificate in cadrul proiectului, notificarile si titlurile de creanta se
emit pe numele liderului de parteneriat/partenerului care a efectuat cheltuielile
afectate de nereguli, conform legislatiei in vigoare.

(18) Partenerii pe numele cdrora a fost emis titlul de creanta au obligatia restituirii sumelor
cuprinse in acestea §i asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(19)  Tn cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(20) Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de AM

Art. 8. Achizitii publice

(1) Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de cdtre membrii parteneriatului, cu
respectarea legislatiei in vigoare, a conditiilor din contractul de finantare si a instructiunilor
emise de AM/OI si/sau alte organisme abilitate.
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Art. 9, Proprietatea

(1) Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului
construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a
mijloacelor de transport in comun si natura activitatii pentru care s-a acordat finantare,
pe o perioada de cel pufin 5 ani de la data efectuarii platii finale/de dare in exploatare
si sa asigure exploatarea si intretinerea in aceasta perioads.

(2) Tnainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectul proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atasate raportului final,

(3) Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor, echipamentelor, a
mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor nerambursabile, la
locul de desfasurare a proiectului §i exclusiv in scopul pentru care au fost achizitionate.

(4) Partile au obligatia sa foloseascd conform scopului destinat si sd& nu vanda sau sa
instraineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate
prin POR 2014-2020, pe o pericada de 5 ani de la data efectuarea platii finale. De
asemenea, partile au obligatia respectarii prevederilor contractului de finantare cu
privire la ipotecarea bunurilor in scopul realizarii proiectului.

Art. 10, Confidentialitate

(1) Partile semnatare ale prezentului acord convin si pastreze in strictd confidentialitate
informatiile primite in cadrul §i pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord sa
previna orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg s
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila
(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2)  Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul s& convind in scris asupra
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabila numai atunci cand este convenita de toate partile.

Art. 12 Dispozitii finale

(1)  Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legatura cu el, pe care
partile nu le pot solutiona pe cale amiabil3, vor fi solutionate de instantele competente.

Tntocmit in numeéir de exemplare exemplare, in limba romana, cate unul pentru fiecare parte si
un original pentru cererea de finantare,

Semnaturi
Lider de Numele, prenumele si functia o - Semndtura Data si locul a
parteneriat reprezentantului legal al semndrii

(Partener 1) organizatiei/institutiei




Programul Operational Regional 2014-2020

" "Ghidul Solicitantuiui - Conditil specifice de accesare a fonduriior in cadrul apelurilor de profecte cu numarul POR/2017/3/3.2/177
REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/8I st POR/2017/3/3.2/1/1T1
Model_C

~ Filip Robert-Dorin
Partener 2 Numele, prenumele si functia Semndtura Data si locul
reprezentantului legal al semndrii

organizatlei/institutiei
Popescu Dumitru-lon




B0 ROMANIA
W78 JUDETUL GORJ

PP ORASUL ROVINARI
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind Acordul de Asociere pentru elaborarea, implementarea si monitorizarea Planului
Integrat de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Rovinari si Comunei Drigutesti

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI ROVINARI, JUDETUL GORJ
Avind in vedere:

-proiectul de hotarére initiat de citre primar jr.Filip Robert-Dorin;,

-expunerea de motive la proiectul de hotirare;

-raportul Comisiei Juridice (procesul-verbal) ;

-raportul de specialitate inregistrat sub nr.15647/09.05.2018 intocmit de Directia Administrare Patrimoniu;

-Hotdrarea Consiliului Local Rovinari nr.180/30.08.2017 privind constituirea Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara de utilitdti publice pentru serviciul de transport public local ASOCIATIA JIUL DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL;

-prevederile Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completirile
ulterioare;

-prevederile Ordinului 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, cu
modificdrile si completarile ulterioare;

-prevederile Legii nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completirile ulterioare;

-prevederile Legii nr.92/2007 privind serviciile de transport public local, cu modificarile si completarile
ulterioare;

-REGULAMENTUL (CE) NR. 1370/2007,

-Prevederile Ghidului specific aferent Axei Prioritare 3, Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul specific 3.2-
Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbana durabild, din cadrul POR
2014-2020;

-prevederile Legii nr.51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

-prevederile art.36 alin.2 lit.e), alin.7 lit.a) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publici locala,
republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare;

-in temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala — republicata;

HOTARASTE:

Art.1 Aprobd Acordul de Asociere pentru elaborarea, implementarea si monitorizarea Planului
Integrat de Mobilitate Urband Durabila al Orasului Rovinari si Comunei Drigutesti, inregistrat sub
nr.15345/08.05.2018.

Art.2 Cu ducerea la indeplinire se insarcineaza Primarul orasului Rovinari, administratorul public,
Directia Administrare Patrimoniu- Comp.Fonduri Externe.

Art.3 Prezenta hotérdre va fi adusa la cunostinga publica prin afisare la sediul institutiei si publicare
pe site-ul propriu al Primariei Orag Rovinari si se comunica:

-Institutiei Prefectului judetului Gorj;

-Primarului orasului Rovinari;

-Administratorului public;

-Directiei Administrare Patrimoniu- Comp.Fonduri Externe.

NR. 128
Hotérdrea a fost adoptatd in sedinta ordinard a consiliului local din data de
17.05.2018 cu un numar de 17 voturi pentru, - voturi impotriva si - abineri,
exprimate din numarul total de 17 consilieri prezenti la sedinta si din totalul de 17
consilieri in functie.
PRESEDINTJ { A
Consilier local UNGUREANEBEM -FLORIAN VIZAT PENTRU LEGALITATE

SECRETAR,
Jr. POPESCU AURQRA-CARMEN




ACORD DE ASOCIERE

pentru elaborarea, implementarea si monitorizarea

PLANULUI INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI ROVINARI S

COMUNEI DRAGUTESTI

Scopul acordului de asociere constéd in consemnarea exprimarii vointei partilor semnatare de a se

asocia

si de a colabora in vederea elaborarii, implementarii si monitorizarii Planului Integrat de

Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Rovinari si Comunei Dragutesti, precum si a proiectelor care
deriva din acesta.

Art. 1.

1.

Partile

Unitatea administrativ-teritoriala <ORASUL ROVINARI>, avand sediul in str. <FLORILOR>,
nr.<2>, <ROVINARI>, <GORJ>, Romania, cod de inregistrare fiscala <5057520>, reprezentata
legal de dl <FILIP ROBERT - DORIN>, avand functia de primar, identificat prin C.I seria <GZ>
nr. <401124>, CNP <1860402180101>, in calitate de lider al asocierii,

Unitatea administrativ-teritoriald <COMUNA DRAGUTESTI>, avand sediul in <DRAGUTESTI>,
<GORJ>, Romania, cod de inregistrare fiscala <4510436>, reprezentata legal de dl <POPESCU
DUMITRU - ION>, avand functia de primar, identificat prin C.I seria <GZ> nr. <312619>, CNP
<1731021182774>, in calitate de membru al asocierii 1,

au convenit urmatoarele:

Art. 2.
1.

Art. 3.

Obiectul

Obiectul acestei asocieri este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, precum si
responsabilitatile ce le revin in realizarea activitatilor aferente elaborarii, implementérii si
monitorizarii Planului Integrat de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Rovinari si Comunei
Dragutesti. Planul Integrat de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Rovinari si Comunei
Dragutesti reprezinta documentul strategic pe baza cérora se va acorda finantare in cadrul Axei
Prioritare 3 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon din cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020.

Principiile de buna practica

Toti membrii asocierii trebuie sa contribuie, conform art. 4, la realizarea activitatilor aferente
elaborarii, implementarii si monitorizarii comun a Planului Integrat de Mobilitate Urbani
Durabila al Orasului Rovinari si Comunei Dragutesti, asa cum este definit in cadrul acestui Acord
de asociere.

Partite trebuie sa se consulte in mod regulat si s& se informeze reciproc asupra tuturor
aspectelor privind evolutia activitatilor pentru care s-au asociat.

Toti membrii trebuie sa implementeze activitatile cu respectarea standardelor profesionale si
de etica.



Art. 4. Roluri si responsabilitati in implementarea acordului

1. Rolurile si responsabilitatile membritor asocierii in elaborarea, implementare si monitorizarea
Planului Integrat de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Rovinari si Comunei Dragutesti vor fi
descrise n tabelul de mai jos, facandu-se referire la toate activitatile/sub-activitatile aflate in
responsabilitatea fiecdruia dintre membrilor asocierii, precum si, daca e cazul, la contributia
financiara corespunzatoare pentru realizarea acestora.

Organizatia

Liderul asocierii
municipiul
Resedinta de judet

ORASUL ROVINARI

Membru al asocierii 1

COMUNA DRAGUTESTI

Roluri §i responsabilitati

Realizeaza in numele si pentru partenerii prezentului Acord de
asociere procedura de atribuire a contractului de servicii privind
elaborarea Planul Integrat de Mobilitate Urband Durabild al
orasului Rovinari si comunei Drdgutesti, elaborarea a Studiului
de trafic aferent celor localitdti si elaborarea Studiului de
oportunitate. Valoarea contractului de prestari servicii este de
104.563,00 lei. Liderul de parteneriat va suporta suma de
73.535,40 lei, dat fiind ca populatia localitatii Rovinari este de 2,37
ori mai mare decat populatia comunei Dragutesti.

Realizeaza in numele si pentru partenerii prezentului Acord de
asociere procedura de atribuire a contractului de servicii privind
serviciile de consultanta in vederea depunerii proiectului/proiectelor
spre finantare in cadrul axei prioritare 3 - Sprijinirea tranzitiei catre
0 economie cu emisii scazute de carbon din cadrul Programului
Operational Regional 2014-2020. Si in acest caz, valoarea suportata
de catre Liderul de parteneriat va respecta acelasi procentaj.
Realizeaza in numele si pentru partenerii prezentului Acord de
asociere procedura de atribuire a contractului de servicii pentru
realizarea documentatiilor tehnico economice pentru investitiile
cuprinse in cererea de finantare. Si in acest caz, valoarea suportata
de catre Liderul de parteneriat va respecta acelasi procentaj.
RealizeazdA in numele si pentru partenerii prezentului Acord de
asociere activitatile ce 1 revin pentru implementarea Planul
Integrat de Mobilitate Urband Durabild al orasului Rovinari si
comunei Dragutesti precum si cele mentionate in cererea de
finantare.

de servicii privind: elaborarea Planul Integrat de Mobilitate
Urband Durabila al orasului Rovinari si comunei Dragutesti,
elaborarea a Studiului de trafic aferent celor localitati si
elaborarea Studiului de oportunitate, dat fiind ca populatia
comunei Dragutesti este de 2,37 ori mai mica decat populatia
localitatii Rovinari.

Suporta aceeasi valoare procentuald si in cazul contractului de
servicii privind serviciile de consultantd in vederea depunerii
proiectului/proiectelor spre finantare in cadrul axei prioritare 3 -
Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon
din cadrul Programului Operational Regional 2014-2020.

Suporta aceeasi valoare procentuald si in cazul contractului de
servicii privind realizarea documentatiilor tehnico economice pentru
investitiile cuprinse in cererea de finantare.

Realizeaza in numele si_pentru partenerii prezentului Acord de
asociere activitatile ce ii revin pentru implementarea Planul
Integrat de Mobilitate Urband Durabild al orasului Rovinari si




comunei Drdgutesti precum si cele mentionate in cererea de
finantare.

Art. 5. Perioada de valabilitate a acordului

Perioada de valabilitate a acordului de asociere inceteaza la 31/12/2030'.

Art. 6. Drepturile si obligatiile membrilor asocierii

Drepturile membrilor asocierii

1. Liderul asocierii, respectiv municipiul resedinta de judet, are dreptul de a solicita §i de a primi
de la ceilalti membri orice informatii, date, documente, legate de si necesare derularii
procesului de elaborare, implementarea si monitorizarea Planului Integrat de Mobilitate Urbana
Durabild al Orasului Rovinari si Comunei Dragutesti, precum si, de a raspunde in numele
asocierii la solicitarile Agentiei pentru Dezvoltare Regionald/Autoritatii de Management pentru
POR referitoare la acest documente strategice.

2. Membrii asocierii au dreptul de a fi informati cu regularitate de catre liderul asocierii cu privire
la progresului inregistrat in derularea etapelor de elaborare, implementarea i monitorizarea a
Planutui Integrat de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Rovinari $i Comunei Dragutesti.

3. Membrii asocierii au dreptul sa stabileasca de comun acord posibilitatea depunerii si
implementarii in parteneriat a unor Cereri de finantare prin fonduri ESI sau prin alte surse de
finantare.

! perioada de valabilitate a acordului de asociere inceteaza la data la care Contractul de Finantare aferent
proiectului ,Dezvoltarea mobilitétii urbane din UAT Rovinari si UAT Drdgutesti prin modernizarea sistemului de
transport public local” isi nceteazad valabilitatea.

Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finanfare conduce automat la extinderea Perioadei de
valabilitate a prezentului acord.



4. Membrii asocierii au dreptul de a stabili de principiu alocarea financiara pentru depunerea in
parteneriat a unor Cereri de finantare prin fonduri ESI sau prin alte surse de finantare.

Obligatiile membrilor asocierii

1. Fiecare membru al asocierii ii va consulta si informa pe ceilal{i membri cu regularitate despre
progresul inregistrat in derularea etapelor de elaborare, implementare, monitorizare a Planului
Integrat de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Rovinari si Comunei Dragutesti, dupa caz.

2. Toti membrii au obligatia ca, in functie de responsabilitatile ce le revin, sa depuna toate
eforturile ca, dupa aprobarea Planului Integrat de Mobilitate Urbanad Durabila al Orasului
Rovinari si Comunei Dragutesti, implementarea calendarului de activitdti al acesteia sa fie
realizata in calendarul agreat.

3. Fiecare membru al asocierii va desemna cel putin o persoana care va facilita implementarea
prezentului acord.

4. Partile convin sa pastreze informatiile primite in confidentialitate si sunt de acord sa previna
orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa utilizeze
informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul Acord de
asociere.

Art. 7. Amendamente la Acordul de asociere

1. Pe durata de valabilitate a Acordului de asociere, partile vor avea dreptul sa convina in scris
asupra modificdrii anumitor clauze din prezentul document, fara insd a aduce atingere
obiectului stabilit initial.

2. Orice modificare a prezentului acord va fi valabila numai atunci cand este convenita de toate
partile.

Art. 8. Notificari

Orice comunicare intre membri in legatura cu prezentul Acord se va face in scris.

Orice document scris trebuie inregistrat atat la transmitere cat si la primire.

Comunicarile intre parti care nu se referd la date si informatii confidentiale se vor face de
asemenea prin telefon, telegrama, telex, fax sau e-mail, cu conditia ca primirea comunicarii sa
fie confirmata in scris.

W N =

Art. 9. Dispozitii finale

1. Orice modificare a prezentului acord va fi valabild numai atunci cand este convenita de toate
partile.

2. Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legatura cu el, pe care partile nu
le pot solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instanfele competente.

3. Partile sunt de acord ca prezentul acord este guvernat de legea romana.

Intocmit in numar de 3 exemplare, in limba romana, cite unul pentru fiecare membru asociat in
parte, precum si un exemplar original ce va fi depus odata cu Planul Integrat de Mobilitate Urbana
Durabila la Agentia pentru Dezvoltare Regionald, daca este cazul.




Semnaturi

Liderul asocierii
ORASUL ROVINARI
Membru al asocierii

1

COMUNA
DRAGUTESTI

Numele, prenumele §i_f_unctia rei)re;e_hta_ntului_
legal al organizatiei
FILIP ROBERT DORIN

Numele, prenumele si functia reprezentantului
legal al organizatiei
POPESCU DUMITRU ION

Semnatura

Semnatura



ROMANIA
JUDETUL GORJ
ORASUL ROVINARI
CONSILIUL LOCAL
HOTARARE

privind reglementarea Politicii de Parcare in aria de interventie a proiectului
”Dezvoltarea mobilititii urbane din UAT Rovinari si UAT Driagutesti prin modernizarea
sistemului de transport public local”

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI ROVINARI, JUDETUL GORJ
Avand in vedere:

-proiectul de hotarare initiat de catre primar jr.Filip Robert-Dorin;

-expunerea de motive la proiectul de hotérére;

-raportul Comisiei Juridice (procesul-verbal) ;

-raportul de specialitate inregistrat sub nr.15636/09.05.2018 intocmit de Directia Administrare Patrimoniu;

-Hotararea Consiliului Local Rovinari nr.180/30.08.2017 privind constituirea Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara de utilitati publice pentru serviciul de transport public local ASOCIATIA JIUL DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL,;

-prevederile Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul, cu modificarile si completirile
ulterioare;

-prevederile Ordinului 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului §i urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, cu
modificérile si completarile ulterioare;

-prevederile Legii nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completirile ulterioare;

-prevederile Legii nr.92/2007 privind serviciile de transport public local, cu modificarile si completarile
ulterioare;

-REGULAMENTUL (CE) NR. 1370/2007,

-Prevederile Ghidului specific aferent Axei Prioritare 3, Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul specific 3.2-
Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbana durabila, din cadrul POR
2014-2020;

-prevederile Legii nr.51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

-prevederile art.36 alin.2 lite), alin.7 lit.a) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publici locala,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

-in temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala — republicata;

HOTARASTE:

Art.1 Aproba reglementarea Politicii de Parcare in aria de interventie a proiectului “Dezvoltarea
mobilitafii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin modernizarea sistemului de transport public
local”, inregistrat sub nr.15581/09.05.2018.

Art.2 Cu ducerea la indeplinire se insarcineazd Primarul oragului Rovinari, administratorul public,
Directia Administrare Patrimoniu- Comp.Fonduri Externe.

Art.3 Prezenta hotérare va fi adusd la cunostinta publica prin afigare la sediul institutiei si publicare
pe site-ul propriu al Primariei Oras Rovinari si se comunica:

-Instituiei Prefectului judetului Gorj; .

-Primarului orasului Rovinari;

-Administratorului public;

-Directiei Administrare Patrimoniu- Comp.Fonduri Externe.

NR. 129

Hotardrea a fost adoptatd in sedinfa ordinard a consiliului local din data de
17.05.2018 cu un numir de 17 voturi pentru, - voturi impotriva si - abtineri,
exprimate din numarul total de 17 consilieri prezenti la sedinta si din totalul de 17
consiliert in functie.

PRESEDINTE :
Consilier local UN U-FLORIAN VIZAT PENTRU LEGALITATE
i SECRE

Jr. POPESCU AU (lO A CARMEN
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prin modernizarea sistemului de transport public local”
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1. Introducere

, A
nc politica de parcare

Aspedie generzle pra
Politice de parcéri reprezintd un plen strategic velahil Iz nivelul ariel de interventie a proieciului
wDezvolteres mobilitatii urbane din UAT Rovinati si UAT Oragutesti prin modernizeres sistemului de

spetiilor de

tensport public local”, cate siehileste viziunez genersls referitoare la managemeniu
parcare si politicile necesare pentru conturares unor masuri care s35 conducs ls transformares spatiului

urban actual intr-un spatiu mai prietenos si mai atractiv pentru comunitatea localé.

Aspectul si disponibilitatea parcérii au potentialul de a modela felul in care este perceput orasul prin
prisma calitdtii vietii de catre cetdtenii si vizitatorii acestuia si crearea premiselor pentru crestere si
dezvoltare durabild. Nevoia continui de construire a noi si noi locuri de parcare trebuie pusé in balanta

cu celelalte nevoie care se afl3 in strans3 competitie cu nevoia de parcare.

Context european

La nivel european politicile de parcare se stabilesc pe plan local, unde fiecare oras este liber s3 fsi
stabileasca o politicd proprie in functie de specificul localitatilor. Tn schimb, autorititile nationale
impun o serie de normative si ghiduri dupé care autoritatile locale se pot ghida.

De ce este nevoie de o politicd a parcérilor?

Nevoia de stabilire a unor strategii de administrare a locurilor de parcare este necesara pentru
asigurarea utilizarii eficiente a inventarului de spatii de parcare existente si intelegerea costurilor si a
oportunitatilor care apar odatd cu implementarea politicilor de parcare.

Politicile de parcéri de succes se bazeazi pe administrarea judicioass a inventarului de parcari existent
in detrimentul construirii de noi locuri de parcare care genereaza costuri semnificative pentru
administratiile locale. Rezultatul anticipat este acela ci majoritatea oamenilor vor avea posibilitatea
de'>a aju'ng_e la destinatii asa cum au fost planificate. Acest lucru nu inseamna ci toti oamenii vor putea
parca exact T_,n' fata d_és_t_inatiei ci acela c3 posibilitatea de a parca se afl3 la o distant3 rezonabil3.

Absenta unei politici de parcare poate avea rezultate nefaste fapt dovedit de situatia actuala din orasul
Rovinari. Pe langa costurile financiare directe, existi si costuri indirecte legate de imaginea orasului si
calitatii vietii atat din perspectiva cetatenilor cat si perspectiva operatorilor economici.

in mod practic, fiecare deplasare a unui autoturism are ca punct final un spatiu de parcare. Tn
consecintd, gestionarea locurilor de parcare inseamn3 gestionarea cererii de utilizare a autoturismului
si a congestiei. Ca atare, se impune efectuarea unui studiu in vederea definirii politicii de parcare care
sa urmareascd reducerea cil3toriilor efectuate cu autovehiculul personal care au ca destinatie zona
centrald si realizarea unui sistem unitar de management pentru parcérile publice. Pentru aplicarea unei
politici de parcare la nivelul orasului este necesard existenta unui sistem de tarifare, care si
descurajeze deplasirile cu autovehiculul personal in mediul urban si in special in zona central&. Tntr-o
prima etapd este imperios necesara degrevarea retelei stradale de autovehiculele parcate pe carosabil
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in zone cu fluxuri importante de pietoni si/ sau de vehicule grele de marfa, unde apar frecvent
probleme de siguranté a circulatieil.

Actuala politica vizeazd imbunitétirea conditiilor de parcare din zona de interventie prin optimizarea
spatiilor de parcare existente in sensul prioritizarii si alocarii parcarii In functie de utilizatori. Astfel, in
loc de stabilires unei politici generale se pot aplica strategii {intite Tn zonele problema.

AN P A R S DA P
FAOOTCIA Qi D 51 G {Eiei e GO IS (o noriong

Imbunitatirea situatiei economice a facut ca numarul de masini si creascs in fiecare an, tot mai multe
persoane optand sa facd naveta cu masina personald, in detrimentul transportului in comun. n anul
2017, din parcul auto din orasul Rovinari si comuna Drdgutesti 80,8%, respectiv 89,8% sunt
autoturisme. Comparativ cu anul 2010, parcul auto din aria de interventie a fnregistrat o crestere cu
48,2%, iar fatd de anul precedent a crescut cu 8,7%, in anul 2017 potrivit datelor furnizate de Directia

regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor.

Distributia parcului auto pe tipuri de forme juridice, in perioada 2010-2017, arat3 ¢ peste 70,0% dintre
vehiculele inregistrate la nivelul orasului Rovinari anual si peste 95,0% dintre vehiculele din comuna
Drdgutesti apartin persoanelor fizice. Tn anul 2017 o pondere de 84,5% din parcul auto total din aria
de interventie este reprezentat de vehicule fhmatriculate pe persoane fizice si 15,5% de vehicule ce

apartin entitatilor juridice.

Distributia parcului auto din orasul Rovinari si comuna Dragutesti, pe forme juridice,
in perioada 2010-2017

orasulRovinari .~
: 11 2012 2013 . 2018
_Persoane fizice 71,3% 71,8% 73;1% 75,5% 76,6% 77,6% 78,6% 80,3%
Persoane juridice 28,7%  282%  269%  24,5%  234%  22,4%  21,4%  197%
) 100,0%  100,0% 100,0% 100,0%

Total ______ 100,0%

comuna Dragutesti = = :
2010 2012 2013 ’ 2015 2016

Persoane fizice 96,4%  96,7%  958%  955%  958%  956%  955%  959%
Persoanejuridice  3,6%  3,3%  42%  45%  42%  44%  45% 4%
_Total _100,0% " 100,0%  100,0% 100,0% 100,0%  100,0% 100,0%  100,0%

Sursd date: DRPCIV

! Conform PMUD Rovinari-Drdgutesti, pag. 89




POLITICA DE PARCARE — ,Dervoltoreo mobifitétii urbane din UAT Rovinari si UAT Drigutesti prin

' P
N L TS Siiiia S LIy i
it PTG LRI UE GerGnspolt n ¢

Evolutia parcului auto din orasul Rovinari si comunz Drigujesti,
in perioada 2010-2017 (l2 31 decembrie)

55.0% : —
45 0y
LN
15,0%
3,7%
5.0% 0,C% =
-5,0% 1,08
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

===—==Rovinari - medificari procentuale faiz de anul precedent
£

:
== = Rovinari- modificiri prorentuaie fais de anul de baya 2010

mase==Drdgutesti - modificiri proceriuvale fatz de anu! precedent

==« Dragutesti - modificdri procentusle fags de anui de baza 2610 5_“_’5‘3 dote: DRPCIV

Tn anul 2017, la nivelul orasului Rovinari s-a inregistrat o valoare a indicelui de motorizare de 219
autoturisme, acest indicator aratd ci la 1.000 locuitori din orasul Rovinari revin 219 autoturisme.
Indicele de motorizate la nivelul comunei Drégutesti este de 254 autoturisme. In acest an indicele de
motorizare de la nivelul celor dou localitati analizate s-a dublat comparativ cu anul 2010 si a crescut
cu peste 10,0% fatd de anul precedent 2016. Odat3 cu tendinta de crestere a numarului de
autoturisme, creste si cererea pentru locurile de parcare.

Evolutia indicelui de motorizare* din orasul Rovinari si comuna

Dragutesti, in perioada 2010-2017 71.5%
Uy —ii— —— _— -
75,0% -
53,3% ,-" 54,5% |
55,0% T - R R e == _;’._#{._ R S
42,4% e -
" 369% 7 i-
3L1% e * _
35,0% == SFRET= S — — e e .‘_,F'__ == -
23,2% - -
e 173% - I
. 123% =" e i L 12,8% |
. = O e - ety e I R . | - - S — —F i
o 0,0% 3.7% . P T s
" g 11,9%
. - S 3:5? ‘6r5‘% S 9% —B i _.?ﬂ%__ e 2
5.0% — — ~0.7% 3.5% = Zl S AL
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 |

= Rovinari- modificiri procentuale fati de anul precedent R . . o
= Drdgutesti- modificiri procentuaie fatd de anul precedent autoturisme ce revin e 1.000 de focuitori
= == Ravinari- modificari procentuale fat4 de anul de baza 2010
= == Dragutesti - modificri procentuale faté de anul de baza 2010 .. Stirsdt date: DRPQVY, calcule proprii |

Cresterea volumului de mdrfuri si de pasageri transportate rutier

In ceea ce priveste transportul de marfa din ultimii 7 ani, num&rul vehiculelor de marfi a inregistrat o
crestere de 42,5% la nivelul ariei de interventie, contribuind astfel la fngreunarea traficului.
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Numarul autobuzelor si microbuzelor cu pasageri din orasul Rovinari a inregistrat o scadere, iar in
comuna Drdgutesti acestea au inregistrat o crestere, astfel per total in aria de interventie numérul
acestora nu a inregistrat modificari semnificative. Evolutia numarului de autobuze si microbuze cu

pasageriinfluenteaza in mod direct traficul din aris de interventie,

TN S E GE Aol e i NG B Sadd T

In perivace 2010-2017, 13tz medie oe crestere anuals e patcului suio din orasul Rovinari este de 5,7%,
iarla nivelul comunei Drdgutesti aceasta a inregistrat o valoare de 6,1%. P&na Tn anul 2025 se estimeaza
O crestere a parcului auto din aria de interventie cu 34,4%, iar pan3 in 2030 se estimeaz3 o crestere cu
57,5% comparativ cu anul 2017. Astfel proportional cu cresterea parcului auto va creste si cererea

pentru locurile de parcare.

Prognoza parcului auto din orasul Rovinari si comuna Drigutesti,
in perioada 2018-2030

2030/2017 e _nags )
“crestere cu 57,2% e ="
2017/2010 _ = T
crestere cu 47,3% =
. -
e =
crestere cu 58,3%

2017/2010 _ |
crestere ct 50,9% e | w5 e v == i

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2025 2030

=Rovinari ==———Drjgutesti Sursd date: DRPCIV, calcule proprii

Scopul politicii de parcare

Principalul scop al prezentei politici de parcare este realizarea unui cadru legal pentru dezvoltarea
echilibratd a sistemului de parciri din aria de interventie, pentru a asigura necesarul de locuri de
parcare pe de o parte, descurajand deplasirile cu autovehiculul propriu, in acelasi timp.

De asemenea, prin mésurile previzute in politica de parcare, se urmareste stimularea reducerii
traficului motorizat, reducerea cererii de parcare prin imbunatdtirea transportului nemotorizat,
facilitarea circulatiei pietonilor pe trotuare, reducerea zonelor de aglomeratie in trafic si implicit, a
poludrii generate de numérul de autovehicule care circuld si, nu T ultimul rédnd, o mai buni
administrare a serviciilor de parcare.
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EGULAMENTE NATIONALE

Legea administratiei publice locale nr. 215/2001, cu modificarile si compleiérile ulterioare,
republicats;

Legee serviciilor comunitare de utilitati publice nr. £1/2006 republicat3,

C.U.G nr. 395/2002 priving ciiculatia pe diuniutile publice republicatd, cuv modificarile i
completérile ulterioare; H.G. nr. 1291/2006 pentru aprobares regulamentului de aplicale a
0.U.G. nr.185/2002:

H.G. 147/1892 privind blocarea, ridicarea, transportul, depozitarea si eliberarea
autovehiculelor sau remorcilor stationate neregulamentar pe drumurile publice,

Legea nr. 421/2002 privind regimul juridic al vehiculelor f5r3 stdpan sau abandonate pe
terenuri apartindnd domeniului public sau privat al statului ori al unititilor administrative
teritoriale, actualizata in 2006;

O.G. nr. 43/1397 privind regimul juridic al drumurilor, republicatd, cu modificirile si
completdrile ulterioare;

OG 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a
domeniului public si privat de interes local si HG 955/15.06.2004 pentru aprobarea
reglementarilor-cadru de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea si
functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat de interes local;
0.G. nr.2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobata prin Legea 180/2002, cu
modificarile si completérile ulterioare.

REGULAMENTE MUNICIPALE

HCL nr. 40131/2017 cu privire |a aprobarea Regulamentului de atribuire/licitatie a locurilor de
parcare pentru folosin{d, in parcérile de resedint3 din orasul Rovinari.
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2. bveluares situatiet existente lg nivelul ariei de interventie

Zona vizatE de implementate = politicii de parciii este reprezenteta ce teritariile intrevilene zle celol
cous UAT care constiivie 2sociziie de dezvaliare sienuime vrecul Rovinerisi corune Dréguiesti. Tnand
cont de specificul celor dous unitatiteritoriale administrative politica de parcare stabileste principalele

politici si strategii care se vor aplica pentru combaterea percarii neregulamentare.

| ¥

ituati

|

actusalad & locurilor de parcare

Administratiile publice locali ale orasului Rovinari si ale comunei Dragutesti depun eforturi pentru a
face din oras un loc care s3 puni la dispozitia locuitorilor alternative pentru modurile de transport in
directia scaderii traficului motorizat in favoarea celui nemotorizat (velo si pietonal) si sustinerea
dezvoltdrii unui sistem de transport in comun ecologic prin folosirea autobuzelor electrice.

Conform PMUD Rovinari-Drégutesti, indicele de motorizare va continua s3 creasc ceea ce va pune
presiune pe sistemul de parcéri.

Tn prezent, lipsa unui sistem de transport in comun constituie o problema care determiné cresterea
gradului de utilizare a autoturismelor personale pentru deplasdrile pe distante scurte si mediii.
Conform PMUD, principalele moduri de transport ale locuitorilor din Rovinari si Dragutesti sunt
reprezentate de mersul pe jos (39%) si cel al autoturismului personal (35.5%)2. Tn urma aceluiasi studiu
a reiesit cd 54% dintre locuitori detin cel putin un autoturism personal.

Ca urmare a acestui lucru, la nivelul retelei stradale, cu precadere la nivelul orasului Rovinari, se
intalnesc sectoare in care se practici parcarea neregulamentard ceea ce conduce la sciderea
capacitatii de circulatie a drumurilor generand probleme de siguranta a circulatiei.

Conform datelor puse la dispozitie de citre Prim3ria Orasului Rovinari, in prezent, la nivelul ariei de
interventie existd un numé&r de 45 de parcéri amenajate, sub forma parcarilor publice de resedint3
dintre care 6 sunt acoperite, avind un disponibil de 696 locuri de parcare dintre care 160 sunt
acoperite. Parcdrile acoperite sunt investitii recente care presupun asigurarea unor conditii legate de
bariera de acces si iluminat. La momentul realizirii politicii de parcare, mai exist trei parciri de
resedintd in faza de executie pe strizile Termocentralei, Florilor si Pacii care vor contribui la cresterea
spatiilor de parcare cu 90 locuri. Tn plus, mai existj trei parcari de resedintd in faza de projectare care
vor mai contribui cu incd 60 locuri de parcare.

Distributia parcarilor din orasul Rovinari este prezentats in tabelul de mai jos:

2 Conform PMUD Rovinari-Dragutesti, pag. 52
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T Strada ' | Nr. Parciri Nr. locuri de parcare . J
str. Tineretului ' 5 75 B |
mme%r 5 | 135 ) _‘

Str. Monei 2 a

'IEHEHI(} - o - - Is |3 -

| Alees Maclui n E R EE o

» 51 22 Decemlirie 1689 - 5

| Aleea_§co|ii i 6 | 65
; Aleea Vulcan |2 | 22
Aleea Carierei 1 30 B |
Aleea Zambilelor i 1 )
Aleea Zorilor 1
Str. Termocentralei 5 70
Aleea Ciresului 1 15
Aleea Mesteacanului 3 31
Alees Crinului 2 27
Str. Prieteniei 2 17
ileea Castanilor 2 33

Parcdrile publice de resedint3 reprezint3 spatiile cu destinatie de parcare aflate la mai putin de 30 m
de frontul imobilelor cu destinatie de locuintd, amenajate de serviciile de specialitate din cadrul
administratiei publice locale cu scopul utilizarii contracost de cétre locatari.

Conform datelor furnizate de Primiria Dragutesti pe teritoriul comunei existd o singurd parcare
amenajata in fata Primariei. Aceasta se intinde pe o lungime de 80 m si cuprinde un numér de 35 locuri
de parcare, in consecintd parcirile neregulamentare sunt comune, cu precidere, in lungul DN 66,
determinand astfel aparitia unor disfunctionalitati legate de capacitatea de circulatie si sciderea
sigurantei rutiere pe acele sectoare.

Opinia populatiei cu privire la locurile de parcare

Odata cu imbunététirea situatiei economice din ultimii ani s-a fhregistrat o crestere a numdrului de
masini, tot mai multe persoane optand s§ facs naveta cu masina personald in detrimentul transportului
in comun. Eliminarea taxei de inmatriculare a avut ca efect imediat o crestere a numarului de masini
inmatriculate si in orasul Rovinari. Potrivit Studiuiui de trafic aferent PMUD, in ceea ce priveste
problema locurilor de parcare, locuitorii chestionati au declarat ci insuficienta locurilor de parcare
reprezintd principala problem&, mai ales cele din zonele rezidentiale. O altd problem3 este
reprezentatd de masinile parcate pe trotuare afecteazs atat siguranta pietonilor cat si cea a biciclistilor.
De asemenea, parcérile neregulamentare si gradul ridicat de degradare a infrastructurii rutiere
reprezinta alte probleme pe care locuitorii municipiului le intdmpina. Zonele in care aceste probleme
se regasesc, cu precidere, in orasul Rovinari in zona centrald, zona Pietei, str. Muncii, str. Plopilor si
str. Tineretului®.

% Conform PMUD Rovinari-Drdgutesti, pag. 90




La nivelul orasului Rovinari, dificultatea de a circula pe strada cu bicicleta din cauza traficului auto
reprezintd o altd problema pe care o populatia o intdmpina. Locuitorii din Rovinari ar utiliza mersul cu
bicicleta, sau pe jos in detrimentul autoturismului personal daca af avea o infrastructurd pietonala si o

infrastructurs dedicata pentru biciclete, In ceea ce priveste prolilema deplasarilor pietonele principela
T ; A g I R TV . Joiey el B i S
Cauze & dificultetii de circulatie & pietonilol o reprezintz celitetes totuarelor dar si & parcarii

Aelegulameniare pe uoiue e
&3

Faicarile pe stradé

in aria de interventie a proiectului, majoritatea spatiilor de parcare pe strad3 se afl3 in proprietate
publicd care este detinutd de citre autorititile publice. Zonele in care aceste probleme se regésesc, cu
precadere, in orasul Rovinari in zona centrald, zona Pietei, str. Muncii, str. Plopilor si str. Tineretului.

Prezenta politic3 propune reducerea graduali a ofertei locurilor de parcare pe strada siimplementarea
conceptului de parcare pe termen scurt in zonele in care exist3 competitie pentru spatiu. La nivel
european exista o tendintd de a reglementa din ce in ce mai strict aceste locuriin functie de vecinitatea

cu zonele centrale ale oraselor.

Tn cazul parcérii pe stradi se vor realiza marcaje prin care se va interzice parcarea in intersectiile majore
astfel asigurdndu-se conditii de vizibilitate pentru autovehicule si traversarea in siguranti de citre
pietoni avand in vedere cé traficul pietonal are cea mai mare pondere intre modurile de transport.

Parcdrile in afara strdzii

Alternativa existenta la parcajele pe strad3, in lungul acestora este reprezentats de parcdrile in afara
strazii. Practic, implementarea acestui tip de parcare poate conduce la scideri ale gradului de ocupare
a strazii determinand imbunétatirea conditiilor si atractivitatea transportului public si a spatiului urban,
in general.

Desi aceste tipuri de parcéri sunt caracteristice oraselor cu venituri medii si mari pot reprezenta solutii
viabile pentru decongestionarea traficului rutier, intr-un orizont de timp mai mare.

Siguranta rutiera

Politicile de parcare detin un rol important in misurile de preventie si de reducere a accidentelor
rutiere. Reducerea accidentelor se realizeazi prin introducerea unor masuri care vizeazd
imbundtatirea vizibilitstii n intersectii si interzicerea parcirilor care blocheazi vizibilitatea din
intersectii la care se pot adiuga masuri de protejare a traficului pietonal care reprezintd categoria cea
mai vulnerabild a participantilor la trafic prin introducerea de mésuri care s3 protejeze pietonii.

* Conform Studiu de trafic ORASUL ROVINARI S| COMUNA DRAGUTEST!, pag. 37
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Deplasarea cu autoturismele va continua sd ocupe ponderea cea mai importantd din ponderea
distributiei modale in zona de interventie a proiectului, ceea ce va conduce lz o crestere continui 2
ermisiilor esaciste traficului motorizet contravening astfel conceptelot de mobilitate urbana durahila.

Culoaie ecesies, ecesie cresieri ale emisiilor pot fi diminuzte pritaplicares une! slendaide de emisie
din ce in ce mai dure, in specisl pentru motoarele diesel care sunt raspunzatoare pentru nivelele
ridicate ale dioxidului de azot si ale PV 2.5 si PM 10. Lz nivel european, din ce in ce mai multe
administratii locale intervin prin aplicarea de restrictii de acces in zonele centrale pentru anumite
categorii de vehicule si cele care sunt neconforme cu standardele aprobate.

Un aspect important este reprezentat de aplicarea unor masuri care s contribuie la cresterea ponderii
autovehiculelor electrice prin implementarea unor proiecte de infrastructurd care s3 sprijine tranzitia
de la motoarele termice citre cele electrice intr-un orizant de timp mediu.

Tarife cfe parcare exmente

in prezent, in zona de interventie, nu existd o abordare unitard a tarifelor. Dac3 in orasul Rovinari
taxarea se face doar pentru parcirile de rezidentd pe bazi de abonamente In comuna Dragutesti
parcarea nu este taxata din cauza lipsei parcarilor. Nivelul de taxare este diferentiat in functie de tipul
parcarii, In cazul parcarilor acoperite un abonament anual costd 180 lei iar cele neacoperite. Pe
teritoriul comunei Dragutesti, avand in vedere si specificul rural, parcarea nu este reglementata.

Conform principiilor de mobilitate urbani durabild este necesar reglementarea parcérilor prin
introducerea de taxe care s3 determine o schimbare in comportamentul de cilatorie.

3. Dezvoltarea politicii de parcare

Thainte de implementarea unei politici de parcare este esentiald o mai bund intelegere a complexit&tii
parcdrilor. In continuare, sunt descrise principiile cheie de management ale parcérilor:

Principiul nr. 1: Oferta de parcare/inventar si cerere de parcare

Oferta de parcare sau inventarul locurilor de parcare se refera la numarul total de locuri de parcare
disponibile la nivelul intregului municipiu/ariei de interventie. Parcarea dintr-o zona dat3 este furnizat3
prin intermediul a mai multor tipuri de spatii care pot fi detinute, administrate si utilizate diferit. De
reguld, parcarea este clasificat in parcare pe stradd, parcare in afara strazii,

Cererea de parcare reprezintd parametrul cantitativ care se refers la numirul de locuri de parcare
folosit intr-un loc la un moment dat. Factorii care influenteazd cererea sunt dati de detinerea de
autovehicule, nivelul de popularitate al unei zone, disponibilitatea modurilor alternative de transport
dar si a unor factori externi precum pretul combustibililor.

Cererea de parcare nu este fix, ea putdnd cunoaste variatii zilnice, siptimanale sau chiar anuale.
Caracteristicile de parcare ale unei zone sunt direct legate de natura acestor variatii.
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Principiul nr. 2: Nivelul de ocupare

Gradul de ocupare al locurilor de parcare este un concept fundamentul in administrarea parcarilor,
Procentele de ocupare reflectd relatia dintre oferta de parcare si cerere. in mod ideal, procentul de
ocupare trebuie s3 fie suficient de ridicate pentru a justifica existenta spatiilor de parcare din acel loc.

Fercatile suni conciderste & fi e capacitete” siund cino §5% din spatiile de percere existente sunt
coupate
Principiul nir. 3: Timpul de porcare

Timpul de parcare se refers la durata de timp in care un spatiu de parcare este ocupat.

Principiul nr. 4: Impunerea si controlul politicilor

Modul de implementare al politicii de parcari este decis de c3tre Prim3ria orasului Rovinari. De
asemenea, Primdria orasului Rovinari stabileste reglementarile privind administrarea serviciilor de
parcare. Un aspect important depinde si de modul de alocare a resurselor financiare necesare

parcarilor,

tandarde de parcare

Orice politicd de parcare de succes are nevoie de impunerea unor standarde de parcare. Plecind de la
experienta oraselor europene, care s-au confruntat in trecut cu aceleasi probleme, in zona de
interventie standardele de parcare se vor stabili in conformitate cu cele mai bune practici. La nivel
european devine o practicd comuna migrarea spre standardele minime de parcare ceea ce presupune
o disponibilitate redusa a locurilor de parcare fapt ce va conduce spre schimbarea comportamentului
de cdldtorie inspre moduri durabile de transport, precum mersul pe jos si mersui pe biciclete.

Se va urmdri ca standardele de parcare si fie minime la originea deplasarilor si maxime la destinatie,
Prin standarde minime intelegem furnizarea de mai mult spatiu pentru parcare in timp ce standardele

maxime presupun spatii mai mici pentru parcare.

Prin aplicarea standardelor de parcare se vor urmiri urmatoarele obiective:
- scaderea utilizdrii autovehiculelor personale;
- reducerea nivelului de incircare a retelei de drumuri:
- cresterea atractivitatii transportului public;
- combaterea parcérilor neregulamentare;
- scaderea emisiilor GES in zona de interventie.

Reducerea numérului locurilor de parcare

Orasul Rovinari si Comuna Dragutesti vor urméri prin implementarea politicii de parcare reducerea
numarului de locuri de parcare in zonele centrale prin cresterea ofertei de parcare in zonele
rezidentiale. Interventiile vizate vor avea ca efect sciderea numarului de parcari pe strada.
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Reglementarea parcarilor. Politici de pret

Stabilirea unui pret corect conditioneaz succesul politicii de parcare. Administrarea parcérilor fard o
taxa corectd nu va ajuta orasul deoarece premisa de la care se pleacs este aceea c3 furnizarea de locuri
graluite, aga cum este in prezent, reprezint3 un stimulent pentru utilizarea autoturismului, iar cei care

voi continuz s3 circule cu masine va continua s8 creascd intr-un rilm accelerat conducand la
sccentuarea problemelor de trafic. Ca si comportament, atunci cand exisis posibilitates de a alege, un
conducdtor auto va prefera intotdeauna locurile de parcare gratuite. Trebuie constientizat ¢ parcarea
gratuita nu este cu adevérat gratuits, avand costuri ascunse in taxe si-impozite mai mari, preturi de
achizitie a diferitelor produse etc.

O politicé tarifara echilibrat3 stabileste preturi adecvate pe strad3 stimulénd in acelasi timp modurile

de transport alternative.

Pentru reducerea timpului de cdutare a unui loc de parcare trebuie ca pentru 10 locuri de parcare s3
existe 1-2 locuri libere.

Politicile de pret privind locurile de parcare trebuie s3 vizeze:
- combaterea parcérilor neregulamentare;
- reducerea problemelor generate de parcare intr-o zon3
- reducerea traficului motorizat;
- obtinerea de venituri care s& acopere intretinerea si dezvoltarea infrastructurii de parcare;
- Incurajarea parcdrii pe termen lung si mediu, de preferat parcirile din afara strizii.

Stabilirea unei politici tarifare diferentiate care sa favorizeze parcarea in afara strizii si descurajarea
parcarii pe strada.

Stabilirea unor politici tarifare diferentiate in functie de momentul din zi si in functie de zond. De
exemplu, stabilirea unor tarife mai ridicate in zona centrald poate determina schimbarea
comportamentului posesorilor de autovehicule care parcheazé pe strada sé se reorienteze citre zonele
de parcare situate in afara strizii.

Tarifele de parcare se stabilesc prin hotirare de consiliu local in functie de categoria autovehiculului si

in functie de zona de amplasare a parcérii.

Utilizarea veniturilor din parcéri

Toate veniturile realizate din parciri vor fi utilizate exclusiv pentru dezvoltarea si intretinerea
sistemului de parcdri si pentru sectorul de transport aiternativ, cum ar fi infrastructura pietonals si

cea velo.
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La elaborarea politicii de parcare se va urmari implementarea de masuri care vizeaza urmatoaréle

cirategii

asttumente prin care cereres de parcare este 1eduss;

i. Cerere-

zonele i care

m

2. toraiie - instruomiente orin core cereres de peicate este teorientate dinep
exists un deficii de locuti de parcare cdire zone In cele exists un exces. Se vol locslize fozrte
bine aceste locuri.

3. Timp - instrumente prin care se introduc restrictii pentru fncurajarea parcarii pe termen scurt
si mai buna folosire a spatiilor de parcare deja existente,

4. Preturi-instrumentele de pret oferd un mai mare grad de flexibilitate daca este folosit judicios
in sensul ca aceste instrumente pot reduce ocuparea Tn zonele in care existd o cerere mai mare

de locuri de parcare si incurajarea parcarii in afara strazii.

(1) Strategiile de management ale parcdrilor care vizeazd reducerea cererii functioneazd prin
reducerea numarului de c3l3torii intr-o zond, de reguld zona centrald, astfel se obtine implicit si o
scadere a cererii de parcare. Aceste instrumente se concentreaza asupra fluxului de persoane care
ajunge Tn aceste zone si care este alcatuit din angajati, vizitatori, clienti si rezidenti. Aceste strategii
vizeazd stimularea comportamentelor de céldtorie care s3 realizeze translarea catre moduri de
transport alternative.
- Parcdri pentru biciclete
Existd numeroase optiuni si tipuri de parcare pentru biciclete acestea depinzand de tipul de
localizare si reglementérile urbanistice specifice aflate in vigoare in zond. De regula, parcdrile
pentru biciclete sunt clasificate in doud categorii in functie de durata de parcare. Astfel, avem
parcari de lungé duratd si parcdri de scurtd duratd. Parcdrile de scurtd duratd trebuie sa fie
accesibile si avantajoase. Parcérile de scurtd duratd sunt dedicate nevoii de a parca pentru mai
putin de doud ore. Parcérile de lungd durati se amplaseaz3, de reguld, in zonele In care nevoia de
parcare depaseste trei ore.
- Carpooling
Programele de tip Carpooling constau in partajarea unei masini de catre mai multi calatori in aga
fel Tncat mai mult de o singurd persoand céldtoresc cu aceeasi masind. Prin aplicarea acestui
concept, partajarea reduce costul combustibililor si nivelul congestiei pe reteaua de drumuri. Tn
plus, partajarea este prietenoasd cu mediul in sensul in care calatoriile efectuate in acest mod
contribuie la reducerea emisiilor poluante la care se adaugé scaderea cererii pentru locurile de
parcare.
- Car-sharing
Programele de car-sharing asigura accesul persoanelor la floté de autoturisme care pot fi inchiriate
pe durate de timp stabilite, la nivel de ora sau zi. De reguls, aceste programe sunt pe bazd de
abonamente care permit utilizatorilor s3 rezerve autoturismele pentru anumite intervale de timp
si sd plateascd doar pentru perioada in care autoturismul va fi folosit. Acest program poate
contribui semnificativ la reducerea numérului de cilatorii din moment ce participantii sunt obligati
sa realizeze acele caldtorii doar intr-un anumit orizont de timp dat.
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- Bike-sharing
Aceste programe sunt similare cu cele amintite mai sus, cu mentiunea c3 asigurd o accesibilitate
mai mare. In plus, acestea reprezintd o complementaritate cu sistemul public de transport prin

emplasares lor n zpropierea statiilor de transporl. Astfel se furnizeazad un acces avantajos la
glizete prin mijloace miotorizeie pe

distante scurte,

(2) Strategiile de administrare = parcarilor bazate pe optimizarea locatiei funclioneazs prin mutarea
cererii mari de parcari catre zonele in care existd un surplus de locuri de parcare. Aceste strategii se
bazeazd pe principiul de schimbare a optiunii de parcare prin furnizarea de informatii suplimentare si

redirectionare.

(3) Strategiile bazate pe timp functioneaza prin limitarea duratei de timp alocatd parcarii. Frecventa cu
care locutile de parcare devin disponibile este foarte importants din moment ce ea se traduce sub
forma cresterii disponibilitdtii unui loc de parcare. Nevoile necesare parcirii variazd in functie de scopul
cdlatoriei. Restrictiile de timp pot fi folosite pentru a promova accesibilitatea parcirii in functie de
scopul calatoriei in timp ce alte scopuri pot fi descurajate.

(4) Politicile de preturi sunt instrumente puternice si versatile care pot fi folosite In moduri diferite in
functie de zona si de veniturile dorite. Asa a cum a mai fost amintit, comportamentul de ciltorie este
dictat de politica de preturi. Oamenii vor prefera intotdeauna parcarea gratuiti chiar daci este la o
distantd fatd de destinatie. Cu toate acestea, vor exista si persoane care vor pliti costul parcarii, in
functie de scopul calatoriei. Aceste decizii sunt adesea bazate pe scopul cilitoriei iar introducerea un
politici tarifare diferentiate este un imbold pentru schimbarea comportamentului de parcare. Chiar
daca politicile tarifare sunt eficiente ele trebuie s4 fie bine calibrate pentru evitarea unor consecinte
nedorite. Cele mai utilizate strategii de stabilire a preturilor sunt reprezentate de taxarea parcérii pe
strada in tandem cu limitarea parcérii si taxarea diferentiati. Taxarea diferentiati va conduce la
aparitia unor fluctuatii de preturi pentru zonele in care cererea de parcare este ridicat.

Zonele de parcare

Zonele rezidentiale

La nivelul orasului Rovinari, spatiile publice din cadrul zonelor rezidentiale, in special cele de locuire
colectivd sunt organizate In mare parte pentru satisfacerea cererii de circulatie si parcare a
autovehiculelor private. Totusi, dacd raportdm numarul de autoturisme la numérul locurilor de
parcare, unui loc de parcare i revin 5 autoturisme, ceea ce semnificd un deficit semnificativ al locurilor
de parcare in raport cu necesarul existent.

Parcarea in zonele rezidentiale reprezintd ponderea cea mai mare a parcérii in aria de interventie a
proiectului. Avand in vedere specificul zonelor rezidentiale unde nu existd suficient spatiu de parcare
apare fenomenul de parcare neregulamentard, in principal pe trotuare cu efecte negative asupra
circulatiei pietonale.
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In zonele de parcare rezidentiald din aria de inlerventie parcdrile vor fi semnalizate prin indicatoare si
marcaje specifice locurilor pentru parcarea mijloacelor de transport ale persoanelor cu handicap.

Wésuri, n zonele tezidentiale unde existé cererez locurilor de parcare depaseste ofertz, va trebui s3

lebilesscs ceteguiie de clilizatoni care ale prioritete,
Parceres pe stisdd B zonele rezideniizle ve trebui s zcorce priotitate rezidentilor si vizitatorilon
acestora precum si limitaiea parcdrii pe strada a perscanelor nerezidenie si constientizares ¢ singtira

optiune de management a traficului o reprezintd limitarea furnizarii de locuri de parcare pe strada.

in zonele rezidentiale se recomandi rezervarea a cel putin unei parti din strada, in timpul zilelor
lucratoare, de la 17:00 PM pan3 la 08:00 AM a zilei urmitoare. Cealalt3 parte a strazii poate fi folositd
de vizitatorii care platesc necesar pana la 19:00 PM, sau de rezidentii care sunt exceptati de la plat3.
Dup3 19:00 PM vizitatorii vor putea parca gratuit pe partea care nu este rezervata pentru rezidenti.

Zone comerciale
De reguld, cererea de parcdri pentru zonele comerciale variazd in functie de natura activitatii

comerciale dar si activitatilor conexe. Zonele comerciale au o suprafatd reduss la nivelul zonei de
interventie dar cu toate acestea politica stabileste directiile in contextul unor evolutii ulterioare.

Masuri, Se recomandd ca serviciile de parcare din zona comercial, s3 fie cu durat3 limitat de parcare
prin introducerea de tarife diferentiate pe baza duratei de parcare, respectiv prin limitarea parcirii la

maximum 1 or3a.

Avand in vedere caracterul diversificat al actualelor fluxuri si pentru prevenirea accidentelor si a
deteriordrii infrastructurii rutier, serviciile de logistici trebuie s& se realizeze in locuri special
amenajate, acolo unde situatia o permite, in afara strizii.

Zona centrald

Lipsa locurilor de parcare din zona centrald a orasului Rovinari produce efecte negative cu privire la
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale, in general trotuarele fiind utilizate pentru parcarea
autovehiculelor, iar pietonii sunt obligati s& circule pe carosabil la care se mai adauga si o crestere a
sentimentului de insecuritate rutiera.

Misuri, Th aceasti zond necesarul de parciri este ridicat impunandu-se astfel o serie de masuri care
vizeaza:
- Diminuarea ofertei de parcare pe stradd in zonele in care existd premisele aparitiei

congestionarii traficului.
- Tncurajarea parcérii pe termen lung in parcari aflate Tn afara strazii.

Spatiile de pe strézile din zona central ar trebui rezervate numai pentru urmétoarele categorii: spatii
de parcare pentru persoane cu handicap, vehicule de securitate sau pentru urgente, cum ar fi
ambulantele si masinile de politie, spatii rezervate pentru vehicule electrice, spatii pentru taxi, in

statiile de taxiuri.
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In cadrul PMUD este mentionat faptul c¢& pentru imbunététirea calitatii vietii populatiei sunt necesare
luarea unor m3suri complementare, cum ar fiinterzicerea parcarii pe stradd in zona centrala si tarifarea

diferentiati pe zone, cu valori mai ridicate Tn zona centrald, acolo unde .

Politica de parcali din zona de interventie & proiectului vizeazd masurile care pot {i implementate in
vederes atingerii obiectivelor. Se vor avea in vedere zonele in care cererea de parcare este cea mai

mare.

Masurile vor viza introducereas unor tarife diferentiate in funciie de durata de stationare care sa
permitd un rulai mai mare al autoturismelar. In acelasi timp, masurile vizeaza cresterea atractivitatii

parcarii in afara strazii.

in plus, se doreste imbun&tatirea comunicarii cu cetdienii care sé contribuie |a cresterea acceptabilitdtii
nivelului de taxare. Nivelul de taxare va fi deferit pentru a putea determina schimbarea
comportamentului de parcare dinspre zona central3 cdtre zonele de parcare in afara strazii situate la

limita exterioara a zonei.

Implementarea regulamentelor pentru parcarea pe strada

Principiul de functionare al regulamentelor care vizeazi parcarea pe strada este acela de a impune
reguli din ce in ce mai stricte pe m3sura apropierii fatd de centrele oraselor. in cazul zonei de
interventie, aceast3 zon3 se suprapune peste zona centrald, din apropierea Pietei, acolo unde cererea
de parcare este cea mai ridicat3. Ca si practici generals, spatiile stradale vor réméne nereglementate

doar cazul in care in care cererea de parcare este mai mica decédt oferta.

Tn ceea priveste parcarea pe strada, politica de parciri propusa pentru zona de interventie vizeaza
urmatoarele masuri:

- Se vor reface marcajele la parcirile existente, in functie de amplasament, paralel cu bordura,

la unghi sau perpendicular cu bordura.

- Se vor stabili prioritsti legate de parcare. In primul rand, sunt vizati locuitorii orasului. Cea de-
a doua prioritate ii vizeaza pe vizitatorii orasului (vizitatorii/turistii care sosesc n oras pentru
vizite relativ scurte la obiectivele turistice din oras). Cea de-a treia prioritate este legatd de
navetisti care nu reprezint3 o prioritate cand ne referim la parcarea in centru. Tn plus, acestia
vor putea dispune de alternative de caldtorie prin sistemul de transport public care urmeaza
s fie implementat.

- Abonamentele pentru parcirile de resedinté se vor emite doar pentru persoanele fizice care
pot face dovada domiciliului/resedintei in imobilele arondate parcarii rezidentiale si care detin

un autoturism in proprietate/folosinta.

- Abonamentele eliberate pentru parcarea pe strada, vor fi emise doar pentru rezidentii din
aceastd zond care trebuie si indeplineascd o serie de conditii: s& aibd domiciliul stabil in zona

si s& nu detind un loc de parcare de la adresa de domiciliu.
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- Nusuni permise operatiuni de subinchiriere a spatiilor de parcare de cdtre abonati.

- Se recomand3 introducerea‘unor taxe de parcare in zonele de interes unde se constanta un
deficit al locurilor de parcare, facilitdndu-se astfel rulajul constant al autoturismelor avéndu-
se in vedere si asiguraies locurilor de parcare pentru rezidenti. Propunerile tarifare ar {in

cusntum de 2 lei pertiu prima ord caie ve este ulieriol cu cate 2 lei pe ora. De exemplu, vl
autoturism paicat pe Strades Tinerewlui tinip de trei gre ar pldti 2+ 24 2= 6 lel. T situatia in
cale Umpul de percare depéaseste o ol se ve aplice 1ariful orei uimatoare. De exempiu, un
autoturism parcat timp de o ord si juméatate pe Str. Constructorilor ar urma s3 pldteasca 4 lei.
Conducétorii auto sunt obligati s amplaseze tichetele pe bord pe toatd durata parcarii.

- Exist3 o categorie de persozne/vehicule care pot fi exceptate de la plata taxelor de parcare.
Aceste categorii vor fi stabilite de autorit3tile administratiei publice locale in conformitate cu

prevederile legale.

- Palitica tarifar3 se aplicd in intervalul 8:00 — 19:00, indiferent de ziua din sdptamana, interval
care poate fi modificat conform evolutiilor ulterioare. Dupd acest interval, persoanele
rezidente din zona de interventie vor putea parca pe locurile amenajate férd a achita vreo taxa.

in cazul in care se identificd un autoturism care nu a platit taxa de parcare conducétorul va fi
sanctionat cu amend3. Cuantumul amenzii se stabileste de catre autoritdtile administratiei

locale in conformitate cu prevederile legale.

- In cazul in care se constanti parcarea in afara locurilor de parcare amenajate sanctionarea se
va realiza In conformitate cu prevederile legale, la care se mai pot adduga sanctiuni

complementare.

- Se vor impune standarde maxime pentru numérul locurilor de parcare la noile proiecte de
dezvoltare.

Gestionarea parcarilor situate Tn afara strazii

Parcdrile in afara strdzii reprezintd solutii viabile la parcarea pe stradid. Cu toate acestea,
disponibilitatea de locuri de parcare in afara strizii in zona de interventii ar putea conduce la cresterea
nivelului de congestie a traficului in conditiile in care aceste locuri de parcare vor fi usor accesibile. La
gestionarea sistemului de parcéri se va urméri crearea unor alternative de parcare in afara strazii in
exteriorul zonei de interventie si care s fie la distante rezonabile fati de zona.

Cu toate acestea, specificul celor doud localititi nu permite, pe termen scurt, implementarea unor
proiecte care si vizeze parcarea in afara strazii. Pe termen lung, in functie de evolutiile ulterioare ale
gradului de motorizare si a detinerii de autoturisme, se recomanda studierea optiunilor de construire

a unor parcdri in afara strazii.
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Trebuie avut Tn vedere c3 parcarea in afara strazii implicd costuri generate de intretinere si de
securitate mai mari prin comparatie cu parcarea pe strad3 fapt ce poate face dificild stabilirea unui
pret mai atractiv pentru parcarea in afara strizii. In acest caz, parcarea in afara strizii va trebui

subventionat3.

Din praciics oraselor Fulopei de Vest, peniru paicarile i afars <lrdzii castutile pentru un singur loc de
patcare, excepiand costul terenului (n euro), sunt uimétoarele:

- Spatiu de suprafatd, cu toate utilitatile necesare, drenaj si lumind: 3.000;

- Spatiuintr-o parcare supraetajats: 15.000 — 20.000;

- Spatiu subteran: 40.000.

Costurile gestionadrii sistemului de parcare

Costurile generate de gestionarea sistemului de parcdri din zona de interventie nu sunt mari. Tot
necesarul gestionarii parcdiii esle reprezertal de malerialele necesare sighalisticii, vopseaua pentru
marcaje, investitia initiald pentru aparatele de taxare si echipamentele necesare personalului

insdrcinat cu activitatea de control si sanctionare.

Este important de retinut cd o solutie tehnica dintre cele mai moderne nu asigura succesul unei politici
de parcare, adesea solutiile tehnice cu nivel redus, cum este cazul parcometrelor, sunt mai ieftine si
mai usor de implementat si mai flexibile. Tn plus, aceste cu cat solutia tehnica aleasa este mai complex3
cu atat mai mult va exista tendinta de angrenare a unui personal mai numeros.

Tehnologia sistemului de gestionatre a parcarilor

Tn ceea ce priveste solutia tehnicd de gestionare a parcérilor, se recomanda introducerea in zonele
identificate cu probleme a aparatelor de taxare din considerentele legate de cost si operare.

5. Impunerea reguiamentelor

Cadrui institutional

Potrivit cadrului legal aplicabil, responsabilitatile in stabilirea, aprobarea si administrarea facilitatilor
de parcare revine Administratiei Publice Locale, Politiei Rutiere si Politiei Locale. Tnsd uneori acest
cadru juridic nu relevd cu exactitate responsabilititile fiecrei entitati in raport cu fiecare categorie de

parcare.

Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliile locale ale celor doud autoritéti publice
locale au atributii privind asigurarea cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes
local privind serviciile comunitare de utilitate public, printre care si cel de administrare a parcérilor.
Directia Administrare Patrimoniu din cadrul Primiriei Orasului Rovinari reprezintd structura
responsabild de organizarea si gestionarea infrastructurii stradale si a parcirilor din orasul Rovinari.




Consiliul Local are rolul de decizie asupra incredintarii, concesionarii sau inchirierii bunurilor detinute
ca proprietate publicd, precum si a serviciilor publice de interes local; vanzarea, concesionarea sau
Inchirierea bunurilor detinute sub proprietate privatd; avizarea si aprobarea documentatiei de
planificare, precuns si asigurares cadrului necesar pentru asigurarea serviciilor publice de interes local.

Responsabilitatile structurii publice ar trebui s5 aib3 in vedere urmatoarele aspecte:
¢ Realizarea de prognoze privind pe de o parte oferta de parcari si pe de altd parte cererea de
parcari;
¢ Furnizarea unor informatii privind stocul de parcare, informatii actualizate in permanents;
¢« Controlul si operarea facilitdtilor de parcare publicd din afara strézii;
¢ Stabilirea criteriilor de utilizare si functionare pentru parcérile de pe strada.

Autoritatea publicd va p3stra controlul asupra strategiei si politicii de parcare, chiar si in cazul unor

parteneriate public-privat pentru dezvoltarea sistemului de parcari.

Aplicarea si controlul politicilor

Succesul acestei strategii este strins legat de activitatea de control si sanctionare a ilegalitétitor. Nici o
politica de parcare nu poate functiona corect fira aplicarea adecvat a regulilor.

Constatarea si sanctionarea contraventiilor se realizeazi de cétre agenti constatatori, imputerniciti
prin ordin de catre primari care aplicd sanctiunile contraventionale in conformitate cu normativele
aflate in vigoare.

in prezent, aplicarea regulamentului existent este lipsitd de rigoare, ceea ce priveaza bugetul local de
sume care ar putea fi folosite pentru dezvoltarea si modernizarea sistemului de parcari.

Aplicarea politicilor si sanctionarea ilegalititilor trebuie s fie eficiente, atente si echitabile. Scopul
aplicdrii trebuie sa 1l reprezinte conformarea cu regulile existente T vederea maximizarii eficientei
sistemului de parcéri.

Daca resursele destinate activititii de control sunt limitate se pot realiza sanctionari in dous, trei zile
pe saptdmand, cu mentiunea cé aceste activititi trebuie s fie realizate aleator in zile diferite in asa fel
incat eventualii contravenienti s nu poatd prezice cind va avea loc activitatea de control. Se
recomanda stabilirea unor rute de control si sanctionare, pentru a avea un circuit complet a sistemului
de parcdri.

Comunicarea Tn ceea ce priveste aplicarea politicii de parcare, in special prin intermediul campaniilor

de informare, joacd un rol esential in schimbarea comportamentului de deplasare a cetétenilor. Prin
intermediul unei strategii de comunicare eficiente, autorititile publice locale pot contribui la
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transferul modal catre alte tipuri de transport, in special utilizand mijloace nemotorizate, cu un minim

de cheltuieli. :

Pentru asigurarea transparentei si cresterea gradului de incredere, se recomandi, ca |a final de an, prin
intermediul mijloacelor de iiformare i mas, administiatia locald s& publice rapoarte financiare

referitoare [s activitatile intreprinse in iegdtura cu sistemul de parcare.

Astfel, comunicarea si informarea reprezintd o componentd cheie in ceea ce priveste imbundatatirea si
planificarea sistemului de parcare conducénd la o mai buni acceptare a implementarii politicii de

parcare propuse.

Monitarizare si evaluare

Monitorizarea sistemului de parcdri din aria de interventie este esentiald in vederea asigur3rii unei
utilizdri adecvate a acestora. Procesul de monitorizare se va concentra pe gradul de ocupare alocurilor
de parcare si pe modul de gestionare a acestora. Competentele privind implementarea politicii de
parcare si monitorizarea acesteia cad In sarcina administratiei publice locale.

Prin intermediul sondajelor de opinie realizate la cel putin trei luni de la implementarea politicii,
autoritatile administratiei publice locale pot afla informatii referitoare la gradul de satisfactie al
cetdtenilor, usurinta de folosire a sistemului de parcari si alte informatii.

6. Calendar de implementare

Implementarea politicii de parcare aferent ariei de interventie vizate va incepe dupd finalizarea
investitiei propuse prin proiectul ,Dezvoltarea mobilititii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti
prin modernizarea sistemului de transport public local”.




Concluzii

Tn cadrul PMUD® una din principalele probleme semnalate care afecteazs calitatea vietii, este limitares

accesibilitdgtii pietonilor i periclitares  sigurantei acestare de c3tre aulovehiculele percate

neregulernenial pe trotuele, Tezulténd necesiteies implementZrii unei politici de paicere care si

custing oiminustea cdZ1ariilon co sutoivrismele i zons ceni

In cadrul PMUD se recomand3 implementarea proiectului privind Elaborarea politicii de porcare la nivel
urbon in perioada 2017-2020, acesta reprezentdnd una dintre m3surile de naturd operational3

prioritare.

Interventiile de naturd operationald in domeniul managementului traficului contin masuri referitoare
la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care s3 aib3 ca obiectiv reducerea atractivitatii
transportului privat pentru deplasarile urbane, reglementarea logisticii de aprovizionarc astfel incét s3
nu stanjeneasca pietonii si autovehiculele aflate in circulatie, reglementéri privind reducerea vitezei de
circulatie n zonele vulnerabile si instituirea acestora, reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilititi publice.

Tn urma aplicirii propunerilor din POLITICA DE PARCARE aferentd ariei de interventie a proiectului
~Dezvoltarea mobilitdtii urbane din UAT Rovinari si UAT Drégutesti prin modernizarea sistemului de
transport public local” se urmdreste atingerea urmatoarelor rezultate, in conformitate cu obiectivele
Planului de Mobilitate Urban3 Durabild a Orasului Rovinari si Comunei Drigutesti, care vizeazd
cresterea accesibilitatii, a eficientei economice, a sigurantei, protejarea mediului, precum si cresterea
calitatii vietii:

- Reducerea traficului rutier cu autoturismele personale, prin reducerea numarului de spatii de
parcare disponibile;

- Descurajarea utilizdrii autoturismului personal prin incurajarea activa a utilizdrii mijloacelor de
transport nemotorizat, care sa conduca la cresterea numarului de pietoni si biciclisti;

- Reducerea cantitdtii de gaze cu efect de serd (GES) pentru primul an de dupj finalizarea
implementarii proiectului si pentru ultimul an de durabilitate in aria de interventie, comparativ
cu situatia ,far3 proiect”;

- Cresterea gradului de ocupare a spatiilor de parcare special amenajate prin eliminarea si
sanctionarea corespunzatoare a parcarilor neregulamentare,

> PMUD Rovinari-Drdgutesti pag. 46
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-raportul de specialitate inregistrat sub nr.15637/09.05.2018 intocmit de Directia Administrare Patrimoniu;

-Hotararea Consiliului Local Rovinari nr.180/30.08.2017 privind constituirea Asociatiei de Dezvoltare
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2014-2020;
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-in temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala — republicata;
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Art.1 Aprobd Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabild a Orasului Rovinari si Comunei
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-Administratorului public;

-Directiei Administrare Patrimoniu- Comp.Fonduri Externe.
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(1) PMUD — componenta strategics (corespunzitoare etapei |)

1. INTRODUCERE

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice a identificat 7 poli de crestere, impreund cu
Regiunea Bucuresti lifov, ca zone de crestere policentrici in Romania. O componentd cheie in politicile polilor
de crestere o constituie promovarea dezvoltirii urbane, prin intermediul dezvoltarii transportului sustenabil.
Planu! de Mobilitate Urbana Durabil3 contureazs strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in
vederea unui transport durabil, care s3 sustini cresterea economici durabila, inclusiv din punct de vedere
social si al protectiei mediului, in regiunile polilor de crestere,

Principala tintd a Planului de Mobilitate Urband este de imbunatatire a accesibilitatii orasuiui Rovinari si
comunei Drdgutesti si a relatiei intre acestea, de diversificare si utilizate sustenabily a mijloacelor de
transport din punct de vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport.

Planul de Mobilitate Urbana Durabil§ pentru orasul Rovinari si comuna Dragutesti se referd la programe
cadru si proiecte prioritare, cu caracter local, menite si sustind dezvoltarea transportului prin int3rirea
componentei de mobilitate, in contextul cresterii economice durabile, acordand atentie componentelor
sociale si de protectie a mediului.

1.1.  Scopul i roful documentatiei

Asa cum este definit Tn documentul recunoscut de Comisia Europeand “Orientdri. Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urband” un Plan de Mobilitate Urbani este un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a cetitenilor si companiilor in orase si n Tmprejurimile
acestora, in vederea cresterii calittii vietil. Acesta se bazeazs pe practicile existente in planificare st ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare.

Planul Integrat de Mobilitate Urbana pentru orasul Rovinari si comuna Dréagutesti stabileste modul in tare se
vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii urbane durabile, asa
cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste concepte sunt particularizate la specificul
orasului Rovinari si comunei Drigutesti, urmirind maximizarea efectelor aduse prin imbunatitirea
indicatorilor de mobilitate pe termen mediu.

Aria de interventie propus3 este format3 din orasul Rovinari si comuna Dragutesti, ca urmare a legéturilor
strénse de ordin socio-economic ce se manifests intre cele douj localitati, marcate in principal de existenta
unei ponderi semnificative din populatie care isi desfdsoard activitatea la Complexul Energetic Rovinari.
Astfel, ca urmare a fluxurilor semnificative in ceea ce priveste reteaua de transpart a celor dou3 localitati, se
Justifica necesitatea unor investitii comune in domeniul transporturilor, al utilizarii terenurilor, cu evidente
implicatii pe plan economic.
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Planul de mobilitate stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continus $i revizuirea
acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare permanent3
la dinamica mediuluj urban. Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilar, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor pértilor interesate, pe coordonarea
politicilor sectoriale (transport, mediu, dezvoltare economics, sanatate, siguranta), intre diferitele niveluri de
autoritate publicd si intre autoritatile invecinate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de
actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identificd misuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate. in vederea finantirii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului Operational
pentru Dezvoltarea Regionald 2014-2020, prin Fondul European pentru Dezvoltare Regionals (FEDR, este
necesard elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbani Durabild (PMUD), urmare a abordérii integrate,
sustinutd de catre Comisia European3.

Conform prevederilor Ghidului salicitantului, Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor
de proiecte cu numiarul POR/2017/3/3.2/1/7 Regiuni, POR/2017/3/3.2/18I si POR/2017/3/3.2/1/ITI, Axa
Prioritara 3, Prioritatea de investitii 4E, Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband durabili, existenfa documentuiui strategic Plan de
mobilitate urband durabils reprezint3 criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeazi
imbundtatirea mobilitstii la nivel urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020,
obiectivul specific enuntat.

Planul de mobilitate urbani durabil$ Rovinari-Drigutesti are rolul de planificare si modelare a mobilititii in
raport cu nevoile si prioritdtile de dezvoltare spatiald de la nivelul oragului Rovinari si comunei Drégutesti,
urmarind urmétoarele obiective:

e imbunititirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

* reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului $i reducerea

consumului de energie pentru activitétile de transport;

* asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul orasului Rovinari si comunei Dragutesti;

» asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

* asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati.

Prin urmare, Planul de mobilitate urban3 durabil% a Orasului Rovinari si comunei Dragutesti are un rol esential
in accesarea finantarii in cadrul axei mentionate. in cadrul acestui document strategic se identifica si se
precizeazd clar care sunt componentele portofoliului de masuri, actiunile de interventie finantabile prin POR
2014-2020.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat, atat de teritoriul unititii administrativ teritoriale Orasul
Rovinari, situat in partea cea mai de sud a unitatii administrativ teritoriale, cat si de teritoriul unitatii
administrativ teritoriale Comuna Drigutesti, situatd in bazinul carbonifer Qltenia, in partea centrald a
judetului Gorj. La alegerea arealului selectat al Planului de mobilitate urbani durabil, teritoriul administrativ
al orasului Rovinari si comunei Dragutesti, s-a tinut seama de omogenitatea crescutd in ceea ce priveste
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dezvoltarea sociald, economici, dezvoltarea transporturifor, inclusiv a sistemul de transport public, precum
si de considerente legate de utilizarea teritoriului,

Scopul Planului de Mobilitate Urband Durabil3 a orasului Rovinari si al comunei Dragutesti este de a permite
dezvoltarea sustenabild a mobilititii in aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru
pregdtirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014-
2020 (si programele operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor
locale, dar si pentru sustinerea implementdrii unor proiecte de interes national care influenteazd mabilitatea
n aria de studiu.

Potrivit legislatiei nationale, Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de
Mobilitate Urband reprezintd instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate
dezvoltarea teritorial3 a localitatilor din zona periurband /metropolitans cu nevoile de mobilitate si transport
al persoanelor, bunuritor si marfurilor. Planul de Mobilitate Urbani Durabild urmireste in esentd crearea
unui sistem de transport durabil, care s satisfaci nevoile comunitatilor din teritoriul siu, vizand urmétoarele
obiective principale:

¢ Accesibilitate: Asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetitenilor, astfel incat s& permits
accesul la destinatii si servicii esentiale. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se referi la
capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza faptul cd, in masura in
care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunititi de cilitorie din cauza unor deficiente
(exemplu, o0 anumits stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, vérsta, sexul si
originea etnica);

* Siguranta si securitate: imbunititirea sigurantei si securit4tii. Cresterea sigurantei si a securitatii
pentru caldtori si pentru comunitate in general;

* Mediu sinitos: Reducerea poludtii atmosferice si fonice, a-emisillor de gaze cu efect de ser# si a
consumului de energie. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbirilor climatice;

* Eficientd economicd: imbunétitirea eficientei si rentabilit4tii transportului de.persoane si marfuri;

e Calitatea mediului urban: Cresterea atractivitatii si calit3tii mediului urban si a peisajului urban,
pentru beneficiul cetdtenilor, economiei si societ#tii in ansamblu.

Politicile $i mdsurile definite intr-un Plan de mobilitate urban durabil acoperd toate modurile si formele de
transport in intreaga aglomerare urbané, atat in plan public cat si in plan privat, privind atat transportul de
pasageri, cét si cel de bunuri, transportul motorizat si nemotorizat, deplasarea si parcarea.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Rovinari si al comunei Drigutesti abordeaz urmitoarele
sectoare:

¢ Transport public: PMUD va furniza o strategie de imbunititire a calitétii, securittii, integrarii si
accesihilitatii serviciilor de transport public, aceasta acoperind infrastructura, materialul rulant si
intretinerea;

e Transport nemotorizat: Planul de Mobilitate Urbané Durabild va incorpora un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitdtii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existents trebuie
evaluaté si, dupd caz imbunatétitd. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui ganditd nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructurs care sj fie
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dedicaté pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menit3 a reduce distantele de
deplasare in méasura posibilului,

¢ TIransport de marfd: Prezintd misuri de translatare citre zona periferici a traseelor pe care este
permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de imbunatatire a eficientei logisticii urbane;

¢ Managementul_traficului: Element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane, managementul
traficului sprijind factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de
trafic, ajutdnd totodat3 utilizatorii finali, cetdtenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate
durabila.

* Zone cu nivel ridicat de complexitate: complementar solutiilor deja implementate in zonele cu nivel
ridicat de complexitate, sunt propuse amenajiri ale spatiului public si reglementiri ale circulatiei,
astfel incat sa se asigure accesibilitate si sigurantd pentru deplasirile pietonale, inclusiv pentru

persoanele cu nevoi speciale, si cu bicicleta;
* Interventii majore asupra retelei stradale: Sunt propuse solutii de adaptare a retelei existente astfel
incat sa se asigure imbunatatirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea

accesibilitdtii teritoriale si reducerea costurilor existente.

in urma implementarii Planului de Mobilitate Urbani Durabili, locuitorii orasului Rovinari si comunei
Dragutesti se vor bucura de o viatd mai sinitoasd si de un mediu mai atractiv, Tn care spatiul public va fi
utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatial3

in conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, actualizat in iunie
2013, activitdtile principale de amenajare a teritoriului si de urbanism constau in transpunerea la nivelul
intregului teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabil3 in profil teritorial,
precum si urmarirea aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprabate.

Conform legii privind amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de mobilitate urbana este:
»instrumentul de planificare strategicd teritorialéi prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a
localitétilor din zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobllitate si transport al persoanelor,
bunuritor si mérfurilor.”

Potrivit Art. 47 din Legea 350/2001, Planul urbanistic zonal este:

winstrumentul de planificare urbané de reglementare specificé, prin care se coordoneazd dezvoltarea
urbanisticd integratd a unor zone din localitate, caracterizate printr-un grad ridicat de complexitate sau
printr-o dinamicd urband accentuatd. Planul urbanistic zonal asiguré corelarea programelor de dezvoltare
urband integratd a zonei cu Planul urbanistic general.”

Conform Art. 46. planul urbanistic general cuprinde piese scrise 5i desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice; precum si a previziunilor
economice si demografice, precizand nevoile identificate in materie de dezvoltare economici, socials
si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire, transport, spatii si echipamente publice si
servicit;

b) strategia de dezvoltare spatials a localitstii;
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¢} regulamentul local de urbanism aferent acestuia;
d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice.
e) planul de mobilitate urbana.

Potrivit Ghidului Jasper, planul trebuie s3 includa un set integrat de misuri tehnice, de infrastructurd, de
politica si nelegislative, menite sa imbunatiteascs performanta si eficacitatea din punctul de vedere al

costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate,

Orientari - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana durabila

Comisia Europeand a definit metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbans sustenabils in
documentul “Orientdri — Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband durabild”, potrivit
céruia:

~Un plan de mobilitate urband durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai bund
calitate a vietii. Acesta se bozeazd pe practicile existente de planificore si ia in considerare .principiile de
integrare, participare si evaluare.”

UN NOU MOD DE A PLANIFICA MOBILITATEA URBANA prezintd intr-o manier3 simplificatd citeva dintre
diferentele principale dintre procesul de planificare descris in acest document de orientari si un proces mai
“traditional” de planificare.

Planificare traditionala a )
s | 4 Planificarea mobilitatii urbane durabile
transportului | .

Axata pe trafic = Centratd pe oameni

Obiective primare: Obiective primare: Accesibilitate si calitatea vietii precum si durabilitate,
Capacitatea si viteza - viabilitate economici, echitate social3 sdnatate si calitatea mediului and
fluxului de trafic environmental quality

Dezvoltare echilibrats a tuturor n\odali’iéﬁlor deﬁ\fiﬁ‘aihspo& relevante s;i

_ schimbare spre modalitéti de transport mai curate i mai durabile
Axare pe infrasfru_cturé ' =» Setintegrat de actiuni pentru obtinerea unor solutii rentabile

: Document de planificare sectoriald care este conform si complementar cu
domeniile de politici asociate (precum utilizarea terenurilor si planificare
spatiald) servicii sociale; sinitate; aplicare si control etc.) planning; social
services; health; enforcement and policing; etc.) _ _

Plan de livrare pe termen Plan de livrare pe teren scurt §i mediu ca parte a unei viziuni si strategii pe
scurt si mediu termen lung 7 ‘ .
Referitor la o zon3 Referitor la o zond functionald bazat$ pe tipare de transport la-locul de muncs
administrativa
Domeniut inginerilor de
trafic

Planificare realizat3 de Planificare cu implicarea partilor interesate prin utilizarea unei abordari

catre experti transparente si participative

Monitorizare si evaluare regulatd a impacturilor pentru a informa un proces
structurat de fnvatare si imbunitatire - o

Sursd; Orientdri - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband durabilé

Axat modal

+

Document de planificare
| sectoriald

+

. Echipe de planificare interdisciplinare

L 2N SR TR 4

Evaluare de impact limitat =
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in etapa de elaborare a PLANULUI INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA DURABILA A ORASULUI ROVINARI
S| COMUNEI DRAGUTEST! s-a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiala
si de planificare a mobilitatii urbane specifice |a nivel national, precum Planul de Amenajare a Teritoriului
National (PATN), Strategia de dezvoltare teritoriali a Roméniei si Planul de Amenajare, a Teritoriului
Judetean Gorj.

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)

Planul de Amenajare a Teritoriului National este suportul dezvoltirii complexe si durabile inclusiv al
dezvoltarii regionale a teritoriului si reprezintd contributia specifici a tarii noastre la dezvoltarea spatiului
european si premiza inscrierii in dinamica dezvoltirii economico-sociale europene. Conform Legii 350/2001
privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, acesta are caracter director si fundamenteazd programele
strategice sectoriale pe termen mediu si lung determinand dimensiunile, sensul si prioritatile dezvoltarii in
cadrul teritoriului Romaniei, in acord cu ansambiul cerintelor europene.

Planui de amenajare a teritoriului national s-a elaborat pe sectiuni specializate, care sunt aprobate prin lege
{privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national) de ciitre Parlamentul Romaniei.

Sectiunea Aprobata prin:

l. Retele de transport Legea nr.363 din 21 Septembrie 2006
il. Apa Legea nr.171 din 24 Noiembrie 1997
1Il. Zone protejate Legea nr. 5 din 6 Martie 2000

V. Reteaua de localititi Legea nr. 351 06 lulie 2001

V. Zone de risc natural Legea nr, 575 din 22 Octombrie 2001
Vill. Zone turistice Legea nr. 190 din 26 Mai 2009

VIL. Infrastructura pentru educatie 5
= = in curs de aprobare
Vill. Zone rurale
PMUD Rovinari-Drigutesti contribuie direct la PATN, mésurile propuse in plan vizind dezvoltarea zonei prin
prisma cregterii accesibilittii la transportul public, fluidizarea traficului la nivel focal si incurajarea utilizirii
mijloacelor de transport nemotorizate.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei este elaborats de citre Ministerul Dezvoltifii ‘Regionale si
Administratiei Publice, sub coordonarea primului-ministru, este avizati de cifre Consiliul de planificare
strategica prevazut de Hotdrarea Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale
permanente si este aprobatd prin lege.

Aceasts strategie este documentul care sti la baza intregului sistem de planificare spatiald (amenajarea
teritoriului si urbanism) atat la nivel national fundamentind documentele strategice de nivel regional,
judetean si local (strategii de dezvoltare teritoriald , planuri de amenajarea teritoriului, planuri de dezvoitare
regionald) si documentatiile operationale {planuri de urbanism), precum si celefalte strategii de dezvoltare
de la nivel national cu relevant si impact teritorial.
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Pentru elaborarea strategiei s-au urmarit o serie de principii strategice care fac referire la:
* racordarea teritoriului national la reteaua europeand si intercontinentali a polilor de dezvoltare si a
coridoarelor de transport;
¢ dezvoltarea retelei de localitti si structurarea zonelor functionale urbane;
* promovarea solidaritatii urban-rural si dezvoltarea adecvati a diferitelor categorii de teritorii;
¢ consolidarea si dezvoltarea retelei de legaturi interregionale;
* protejarea, promovarea si valorificarea patrimoniului natural si cultural.

SDTR stabileste cadrul strategic de dezvoltare a teritoriului Romaniei pentru orizontul de timp 2035 necesar
pentru sprijinirea si directionarea procesului de dezvoltare teritoriala la nivel national, cu scopul valorificarii
oportunitatilor si a nivelului de dezvoltare al fiecirui teritoriu. Astfel, Strategia de dezvoltare teritorials a
Romaniei stabileste 5 obiective generale de o importantd deosebit pentru teritoriul national.

Obiective generale
0G.1.  Asigurarea unei integriri functionale a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea
interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband
0G.2  Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructuril tehnico-edilitara si a serviciilor publice in vederea
~ asigurdrii unor spatil urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive
0G.3. | Dezvoltarea unei retele de localititi competitive si coezive prin sprijinirea specializ&rii teritariale sl |
farmarea zonelor functionale urbane
0G.4.  Protejarea patrimoniului natural si construit 5i valorificarea elementelor de identitate teritorial
0G.5. . Cresterea capacitdtii institutionale de gestionare a procesel_or de dezvoltare teritori_ali‘i

PMUD Rovinari-Dragutesti contribuie la atingerea Obiectivului general 2 al Strategiei de dezvoltare a
Romaniei, prin cresterea accesului la transportul public local si prin extinderea spatiului public destinat
cetatenilor, exceptand parcérile sau spatiile destinate transportului motorizat.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Gorj

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Gorj este orientat citre atingerea celor trei tinte care asigura
coeziunea economicd, sociald si teritoriald si cresterea competitivitatii. Totodati acesta cuprinde obiectivele
strategice generale care vizeaza dezvoltarea teritoriului judetului Gorj pe termen lung.

Obiectivele pentru domeniile si sub-domeniile aferente dezvoltirii spatiale si socio-economice sunt stabilite
in raport cu disfunctionalitatile constatate si identificate in etapa de analizi si in concordant3 cu diagnosticul
formulat. Strategia de dezvoltare spatials a judetului cuprinde un program de masuri, axat pe domeniile
analizate si pe componentele acestora. Misurile de amenajare a teritoriului au dimensiune spatiala din care
decurg implicatiile cu caracter economic, social si ecologic, sustinute organizatoric si juridic, structurate pe
etape cu duratd determinata, cu precizarea celor prioritare /urgente.

in ceea ce priveste localizarea geografica si cadrul administrativ-teritorial al judetului Gorj, in urma
identificarii disfunctionalititilor existente s-au stabilit o serie de prioritdti pentru reteaua rutierd, reteaua
feroviara si targuri si balciuri.
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Realizarea unor trasee de mare vitezi,
Reteaua Tmbunititirea conditiilor de transport pe drumurile judetene si comunale.
rutierd Realizarea de pasaje denivelate pentru rezolvarea punctelor critice de pe traseele retelei majore.

Eliminarea factorilor de risc si instabilitate in zonele cu aluneciri de teren si in 20nele inundate.
Modernizarea infrastructurii feraviare.

fr{ei?\::fé Realizarea de viteze comerciale mari prin imbunatétirea infrastructurii feroviare si modernizarea
mijloacelor de transport.

Targuri si TnCUfaJam‘a organizarii acestor evenimente pentru perpetuarea traditiilor si pentru expunerea si

balciuri comercializarea produselor locale.

Realizarea cadrului adecvat acestor manifestiri, in conditii

in cadrul planului de mobilitate Rovinari-Drdgutesti, existd o serie de mésuri care vizeaz3 eficientizarea
transportului motorizat, diminuarea traficului intern prin incurajarea populatiei si foloseascd mijloace de
transport prietenoase cu mediul si transportul public in comun. Astfel acesta contribuie direct la obiectivele
propuse prin PATJ Gorj privind reteaua rutiera.

1.3. Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

in etapa de elaborare a Planului integrat de mobilitate urbana durabild a orasului Rovinari si comunei
Dragutesti s-a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor strategice sectoriale specifice la nivel
european, national, judetean si local.

Avand in vedere obiectivele strategice si masurile propuse prin PMUD Rovinari-Dragutesti, acesta rispunde
obiectivelor si masurilar propuse in cadrul documentelor strategice sectariale prin:
* asigurarea optiunilor de deplasare accesibile economic si diversificate pentru toti locuitorii citre
serviciile si destinatiile de interes;
* cresterea sigurantei si securitdtii in deplasare pentru intreaga comunitate locals, indiferent de
modalitatea de deplasare folosita;
e reducerea consumului de energie, a gradului de poluare fonici si & aerului cauzate de emisiile de GES
asociate sistemului de transport;
o imbunétatirea eficientei si eficacitatii sistemului de transport de persoane si marfuri, care contribuie
la dezvoltarea economics locals,
* cresterea calitatii vietii si a procesului de proiectare urband in beneficiul locuitorilor si dezvoltarii
economice $i sociale integrate.,

Documente strategice sectoriale privind planificarea mobilitdtii urbane la nivel european, national,
judetean si local

Document An | Tip

Cartea verde Europeand a Transportului Urban -, Citre o noué Cultura a Mobﬂ:tﬁtu Urbune 2007 |
Planul de Actiune privind Mobilitatea Urban3 _ 2009 | i
Strategia Europa 2020 - O strategie europeand pentru o crestere inteligentd, ecologich si | 2010 | g
favorabild incluziunii }
Cartea AIb3 a Transportunlor "Foaie de Parcurs pentru un Spaﬂu European Unic al | 2011 | Sapaen |
Transporturilor — Cétre un sistem de transport competitiv si eficient din puhct de vedere al | ' j
resurselor” ; '
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A 4

. Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013, 2020, 2030
Strategia Nationald a Roméniei privind Schimb3rile Climatice 2013 -~ 2020
Strategia Nationald pentru Dezvoitare Regionald 2014 - 2020

Comuna DRAGUTESTI

Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabil3 a orasului Rovinari si

comunei Dragutesti

Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020

Programul Operational Regional (POR) 2014-2020

Master Planul General de Transport al Roméaniei

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2014-2020

Lani

vel european

2008

2013

2012 la nivel

2014 national

2014

2016

2014 la nivel
regional

Cartea verde European3 a Transportului Urban - ,,Citre o noud Cultura a Mobilitatii Urbane”

Potrivit documentului Cartea verde Europeand a Transportului Urbon - ,Cétre o noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”, publicat in anul 2007, mobilitatea urbani trebuie s3 permit3 dezvoltarea economics a oraselor,
imbundtatirea calitatii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. Prin urmare, orasele europene se
confrunta cu cinci provociri, la care trébuie s3 se raspundd in cadrul unei abordari integrate:

1.

woa W

Orase cu trafic fluid;

Orase mai putin poluate;

Un transport urban mai inteligent;
Un transport urban accesibil;

Provocare

Aglomeratia din orase este utia din
principalele probiemele, aceasta avind
consecinte de naturd economic, sociald, pe
planul sandtdtii si al mediului si duce la

| degradarea peisajului natural si urban.

Principalele probleme de mediu in orase se
leagd de utilizarea predominants a
petrolului drept carburant, care genereazs
COz, polyanti atmosferici si  zgomot.

| Transportul este sectorul cel mai dificil de

a0
8cL
eso.

gestionat din punct de vedere al emisiilor de
CO,.

Desi se inregistreazi o crestere constantd a
fluxului de marfuri si de cilstori, exist3
limite considerabile in ceea ce priveste
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru
a face fatd acestei crester; ca urmare a lipsei
de spatiu sl a constrangerilor de mediu.

Un transport urban in conditii de sigurant si securitate.

Optiuni/solutii
un sistem de transport fluid care ar permite oamenilor si |
mérfurilor s4 ajungd la timp;
realizarea de alternative atractive si sigure la folosirea
masinii personale, precum mersul pe jos, transpartul in
comun, mersul cu bicicleta sau cu motocicleta si scuterul;
posibilitatea de a optimiza deplasérile prin Iegétun eficiente
ntre diferite mijloace de transport; i
transportul de marfd necesitd interfete eficiente Tntre
transportul pe distante lungi si distributia pe distante scurte;
noi tehnologu care s3 contribule la performanta ecologici a
parcului de vehicule existent;
achizitii ecologice comune pentru transportul public si a
taxiurilor, achizition&nd vehicule curate si oferind stimulente
ecaenomice operatorilor privati;
noi moduri de a sofa: sofatul ecologic, care reduce consumul
de energie printr-o schimbare a obisnuintélor conducatorilor
auto, ar trebul s& fie incurajat, in special de citre scolile auto
si prin intermediul formarii soferilor profesionisti;
prelucrarea datelor referitoare la trafic si deplasdri pentru a
putea oferi informatii, asistentd si un controi dinamic al
transportului c3ltorilor, soferilor, .operatorilor parcurilor
auto si gestionarilor de retele;
sisteme de taxare inteligente, de ex. in transportul in cornun,
utifizarea ITS (Sisteme Inteligente de Transport} asigurd o mai
buna gestionare a operatiunilor si noilor servicii (gestionarea
parcului auto, sistemele de informatii pentru cilitori, de
emitere a biletelor etc.);

vances
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E Orasul ROVINARI

Comuna DRAGUTEST!

_Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabil3 a orasului Rovinari si

comunei Dragutesti

Accesibilitatea se referd in primul rand la
persoanele cu mobilitate redusi, cu
handicap, in varstd, familiile cu copii mici si
copiii mici insisi, care ar trebui aib3 acces
usor la infrastructurs de transport.

Conexiunile bune cu aeroporturile, garile si
porturile si cu terminalele intermodale de
madrfuri sunt deosebit de importante pentru

transport in comun dupé nevoile cetitenilor;

o coordonare echilibratd a utilizdrii terenului si printr-o
abordare integratd a mobilititii urbane;

solutii inovatoare si competente adecvate;

magazinele, firmele si zonele in care au loc activitdti
economice, inclusiv terminalele si porturile pentru marfuri,
<a fie bine deservite de retelele de transport urban pentru a
permite transportatorilor de marfd, prestaterilor de servicii,

interconectarea diferitelor mijloace de
transpart.

lucratorilor si clientilor s3 ajungd usor in aceste lacuri;

= 0 conduitd mai prudentd promovatd prin campanii educative
si de informare dedicate sigurantei rutiere pentru a
determina cetitenii s3 constientizeze intr-o mal mare
masurd propria conduitd in trafic;

= o infrastructurd cu un grad mai mare de siguranti si
securitate, o infrastructurd de buni calitate, inclusiv trotuare
corespunzdtoare pentru pietoni si biciclisti;
vehicule mai sigure prin furnizarea de tehnologii precum
echipamente pentru vizibilitate nocturng, sisteme de frdnare
asistatd, de prevenire a coliziunilor si de detectare a
somnolentei etc.

Fiecare cetdtean UE ar trebui s3 poat3 locui
si 53 se poatd deplasa in zone urbane in
conditii de sigurant3 si securitate. Atunci
cand merg pe jos, cu bicicleta sau cand
conduc o masind sau un camion, camenii ar
trebul sd o poata face cu un risc fizic minim.

PMUD Rovinari-Dragutesti contribuie direct cu solutii la cele 5 provocdri evidentiate in cadrul acestui
document strategic, prin cresterea accesibilitatii populatiei la transportul public local care va conduce la
fluidizarea traficului si la un mediu mai s&n4tos, achizitionarea de autobuze electrice pentru transportul
public contribuind la reducerea emisiilor de CO,. Totodat3 reabilitarea zonelor pietonale si implementarea
unui sistem de management al traficului sporeste gradul de sigurantd si confort al locuitorilor din arealul de
interventie.

Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbani

in completarea Cartii Verzi, s-a adoptat Planul de Actiune privind Mobilitatea Urban care defineste un cadru
coerent pentru initiativele UE in materie de mobilitate urband, respectand fn acelasi timp principiul
subsidiaritatii. Acest scop va fi atins prin incurajarea si sustinerea dezvoltérii unor politici de mobilitate
urband sustenabild care s3 contribuie la indeplinirea obiectivelor generale ale UE.

Tn urma procesului de consultare privind Cartea Verde s-au propus 20 de actiuni care se axeazi pe sase teme:
promavarea unei politici integrate, centrarea pe cetéteni, transporturi urbane mai ecologice, consolidarea
finantarii, schimbul de experient3 si de cunostinte si optimizarea mobilitatii urbane.
Tema | Actiunea
. Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urban sustenabil3
. Mobilitatea urband sustenabil3 si politica regionald
. Transporturi pentru un mediu urban sinatos
. O platformé privind drepturile cilstorilor din refeaua de transport pubhc urban

1. Promovarea unei ;
3
4
5. Imbunatitirea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilltate redusé
6
7
8

politici integrate

2, Centrarea pe

cetsteni . Imbun&tatirea mformatlilor privmd cAl3toriile

. Accesul in zonele verzi
- O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea sustenabils
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v

9. Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii conducétorilos

auto
10. Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse sau cu
emisii zero
3. Transporturiurbane 11. Un ghid internet privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de vedere
mai ecologice energetic

12. Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizirii costurilor externe
13. Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

4. Consolidarea 14. Optimizarea surselor de finantare existente

finantarii 15. Analiza nevoilor de finantare viitoare
5. Schimbul de 16. Punerea la zi a datelor si a statisticilor

experients si de 17. Crearea unui observator al mobilitdtii urbane

cunostinte 18. Participarea la dialogu! international si la schimbul de informatii
6. Optimizarea 19. Transportul urban de marfa

mobilititii urbane . 20. Sistemele inteligente de transport (SIT) pentru mobilitatea urbana

n primul rand PMUD Rovinari-Drigutesti raspunde temei 1. Promovarea unei politici integrate care face
referire la planuri de mobilitate urband durabild care vizeazi Accelerarea implementireii planurilor de
mobilitate urbani sustenabils.

Planul de mobilitate contribuie la temele abordate in cadrul Planului de Actiune privind Mobilitatea Urbana,
astfel:
® prin introducerea unui transport public local cu mijloace de transport electrice prin care se
promoveazd utilizarea acestuia in detrimentul autovehiculului personal, ceea ce conduce la
reducerea emisiilor cu efect de serd, contribuie la temefe 1,2 5i:3;
* prin modernizarea infrastructurii pietonale si pentru biciclete, ceea ce promoveazs transportul
nemotorizat si un mediu de viatd mai sinatos, contribuie la temele 2 si 3;
* prinimplementarea unui sistem de management al traficului $i a unui sister eficient de semnalizare
rutierd si stradald contribuie la temele 1,2 si 5;
¢ prinreglementarea parcarii vehiculelor de marf3 contribuie [a temele 1si 6.

Strategia Europa 2020 - O strategie europeand pentru o crestere inteligents, ecologics si favorabild
incluziunii
Tn cadrul Strategiei Europa 2020, publicata in anul 2010, se propun trei prioritéti:
* cregtere inteligentd - dezvoltarea unei economii bazate pe cunoastere si inovare;
¢ crestere durabild - promovarea unei economii mai eficiente din punctul de vedere al utilizarii
resurselor, mai ecologice si mai competitive;
¢ crestere favorabild incluziunii - promovarea unei economii cu o rat3 ridicata a ocupérii fortei de
munca, in masurd sd asigure coeziunea economiic, sociali si teritorialA.

Cresterea_inteligentd presupune consolidarea cunoasterii si inovirii ca elemente esentiale ale viitoarei
cresteri. in acest scop este necesara promovarea inovarii si transferului de cunostinte in Uniune si folosirea
pe deplin a tehnologiilor informatiei si comunicatiilor pentru asigurarea unor idei inovatoare care pot fi
transpuse in noi produse si servicii care genereazi crestere, locuri de munc de calitate si care contribuie la
abordarea provocirilor cu care se confrunti societatea europeand si mondiali.
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Cresterea durabild presupune construirea unei economii competitive, durabile si eficiente din punctu! de
vedere al utilizarii resurselor, care s3 profite de rolul de lider al Europei in cursa pentru dezvoltarea unor noi
procese si tehnologii, inclusiv a tehnologiilor ecologice, care sa accelereze dezvoltarea de retele inteligente,
ce folosesc TIC, care s& exploateze retelele de la scara UE si sa consolideze avantajul competitiv al mediului
nostru de afaceri, in special in sectoarele de productie si in cadrul IMM-urilor si care sa ajute consumatorii 53
realizeze meritele utilizarii eficiente a resurselor. O asemenea abordare va ajuta UE s& prospere intr-o lume
cu emisii reduse de dioxid de carbon, care dispune de resurse limitate si s prevind, in acelasi timp,
degradarea mediului, pierderea biodiversitatii si utilizarea nedurabild a resurselor.

Cresterea favorabild incluziunii presupune asigurarea autonomiei cetitenilor prin rate ridicate ale ocuparii
fortei de muncid, investirea in dezvoltarea competentelor, combaterea siriciei si modernizarea pietelor
muncii si a sistemelor de formare si de protectie sociala pentru a ajuta cetatenii s3 anticipeze si s3 gestioneze
schimbdrile, precum si pentru a construi o societate solidar,

Europa trebuie sdisi valorifice pe deplin potentialul de forts de munc3 pentru a face fata provocirilor pe care
le reprezintd imbétranirea populatiei si cresterea concurentei mondiale. Vor fi necesare politici de promovare
a egalitétii de sanse intre femei si brbati pentru a creste participarea fortei de munc3, ceea ce va contribui
la crestere si la coeziune sociale.

PMUD Rovinari-Dragutesti vizeaza cresterea gradului de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate
(mers pe jos si bicicletd) si a transportului public unde vor opera autobuze electrice, prin urmare contribuie
direct unul dintre obiectivele principale ale Strategiei Europa 2020 - Reducerea emisiilor de goze cu efect de
serd cu cel putin 20% fatd de nivelurile din 1990 sau cu 30% dacd existd conditii fovorabile in acest sens,
cresterea cu 20% a ponderii energiilor regenerabile in consumul nostru final de energie si cresterea cu 20% a
eficientei energetice. Totodata cresterea accesibilitatii locuitorilor la locurile de interes, cresterea accesului
la focurile de munca si la servicii contribuie direct la dezvoltarea economiei locale.

Cartea Alba a Transporturilor “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Citre
un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”

~Transporturile sunt fundementale pentru economia i societatea noastri. Mobilitatea este vitald pentru
piata internd si pentru calitatea vietii cetdtenilor, in conditiile in care acestia se bucurd de libertatea de a
calétori. Transporturile permit cresterea economicd si crearea de locuri de muncd; ele trebuie s fie
sustenabile, in lumina noilor provocéri cu care ne confruntém. [...]

Prosperitatea continentului nostru vo depinde pe viitor de capacitatea tuturor regiunilor sale de a réméne pe
deplin integrate in economia mondiald, in mod competitiv. Transporturile eficiente sunt o conditie vitalg
pentru realizareq acestui deziderat,”

In cadrul documentului Cartea Alb3 este prezentaté O VIZIUNE PENTRU UN SISTEM DE TRANSPORT
COMPETITIV $1 SUSTENABIL care vizeaz3 urmatoarele aspecte cheie:
* cresterea transporturilor i sprijinirea mobilitatii, atingdnd in acelasi timp obiectivu! de reducere a
emisiilor cu 60%:
® oretea primard eficientd pentru transportul si cilitoriile interurbane multimodale;
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¢ conditii echitabile la nivel mondial pentru c3litoriile pe distante lungi si pentru transporturile de
marfa intercontinentale;
® untransport urban si o navetd curate.

fn 2011, Comisia Europeani a adoptat Carta Alba privind transporturile. Documentul are anexatd o lista de
actiuni pentru 40 de initiative concrete, impartite in patru directii cu 11 teme. Acestea vor contribui la
cresterea mobilitatii, infdturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil
si cresterea numarului de locuri de munci. in acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce
dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana
in 2050,

Directii | Teme
1.1. Un spatiu unic european al transporturilor
1. UN SISTEM DE MOBILITATE  1.2. Promovarea unor locuri de munc $i a unor conditii de munc de calitate
EFICIENT SI INTEGRAT 1.3. Transporturi sigure
1.4. Actiuni in sprijinul sigurantei transporfului; salvarea a mii de \}ié;i i)meriésfi
1.5, Calitatea s fiabilitatea serviciilor -

2.1. O politicd europeand de cercetare, inovare si implementare in domeniul
2. INOVAND PENTRU VIITOR:

trans il
TEHNOLOGI! $t ransporturilor

2.2. Promovarea unui comportament mai sustenabil

COMPORTAMENTE
2.3. Mobilitate urban3 integrati
3. INFRASTRUCTURI - 3.1. Infrastructura de transpart: coeziune teritoriald si crestere economics
MODERNE S1 O FINANTARE 3.2. Un cadru de finantare coerent
INTELIGENTA 3.3. Tarifarea corectd si evitarea denaturdrilor

4, DIMENSIUNEA EXTERNA -

Cartea Alba vine in completarea documentului "Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii
reduse de carbon in 2050" si reprezint totodatd succesorul documentelor Comunicarea Comisiei Europene
intitulata , Un viitor sustenabil pentru transporturi: citre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor de
utilizat", respectiv Cartea Alba -, Politica europeand in domeniul transporturilor pentru anul 2010: momentul
deciziilor”.

n context urban, Cartea Alba stabileste o strategie mixta implicand amenajarea teritoriului, servicii eficiente
de transport public, sisteme de tarifare si infrastructurs pentru modurile de transport nemotorizat, In acelasi
timp documentul recomand3 oraselor care depasesc o anumité dimensiune s§ dezvolte planuri de mobilitate
urband, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbani.

Planul de mobilitate Rovinari-Drigutesti contribuie la atingerea obiectivelor propuse prin Cartea Alb, prin
masurile care au ca scop reducerea emisiilor de dioxid de carbon si cresterea nivelului de sigurantd si calitatii
vietii locuitorilor din orasul Rovinari si comuna Dragutesti.
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La nivel national

Strategia pentru transport durabil pe pericada 2007-2013, 2020, 2030

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013, 2020, 2030 a fost aprobatd in anul 2008 si
cuprinde obiectivele avute in vedere pentru realizarea politicii de transport durabil, care sunt in concardantd
cu cele prevdzute in Comunicarea Comisiei pentru Consiliul si Parlamentul European cu privire la Strategia de
Dezvoitare Durabila.

Principiile stipulate in Strategia europeani de transport durabil:

»O politicd de transport sustenabild ar trebui sd facd fatd intensitdtii traficului si nivelelor de congestie
crescGnde, zgomotului si poludrii si sé sprijine folosirea modurilor de transport mai putin agresive fotd de
mediul inconjurdtor, precum si internationalizarea costurilor sociale si ambientale,

Este necesar sd se actioneze pentru u obtine o disociere semnificativd intre cresterea transporturilor si
cresterea economicd, dezvoltarea alternativelor de transport la autovehiculul privat si transportul rutier de
mdrfuri si atribuirea corectd a costurilor,

Un accent deosebit se pune pe necesitatea realizérii unei urmdriri riguroose a comportamentului ambiental
al sectorului de transport, prin consolidarea sistemului de urmdrire TREM {Transport and Environment
Reporting Mechanism) si prin stabilirea (atunci cdnd este posibil) unor obiective cuantificabile Ja politica de
transport.”

Prin atingerea obiectivului general al strategiei se va contribui in mod direct la asigurarea dezvoltirii durabile
a sectorului transporturi, a economiei si a mediului, la cresterea gradului de accesibilitate a Romaniei,
asigurarea inter-madalitétii sistemului de transport, promovarea dezvoltdrii echilibrate a tuturor modurilor
de transport si imbunatatirea calitatii si eficientei serviciilor. Directiile de actiune se desfisoard in trei faze
prin care se creeazd cadrul pentru avansarea progresiva a compatibilititii sistemului national de transport cu
politicile europene si principiile dezvoltarii durabile.

Prin masurile propuse in cadrul PMUD Rovinari-Dragutesti, acesta ajut4 la atingerea obiectivelor si directiilor
de actiune ale Strategiei pentru transport durabil.

Obiective sidirectii de actiune la orizontul de timp 2013, 2020, 2030
. Dezvoltarea echilibratd a sistemulul natiehal de transport care s& asigure o infrastructurX si servicil
| de transport moderne si durabile, dezvoltarea sustenabild a economiei st imbunititirea calitatii
 vietii,
Modernizarea si dezvoltarea retelei de transport de interes european si nati'éna!, cresterea
| conditiilor de sigurants si a calitatii serviciilor;
Obiectivele Liberalizarea pietel interne de transport;
specifice Stlmularea dezvoltarn economiei si a competltlwtatn,
Tntérirea coeziunii sociale si teritoriale la nlvet reglonal $l na;uonal
Compatsbitltatea cu mediul Fnconjurator. -
Directilede -~ 2007-2013 - actiuni pentru reconfigurarea retelei nationéle de tfansport; evaluarea s'i
! actiune prioritizavea proiectelor de dezvoltare si modernizare a retelej de transport de interes national

Obiectivul
general
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si european (TEN-T) si a conexiunilor cu reteaua nationald; asigurarea conditiilor de derulare a
actiunilor demarate anterior anului 2007; evaluarea si introducerea alternativelor modale si
tehnice; evaluarea si intraducerea politicilor de mediu si dezyoltare durabhila;

— 2014-2020 - actiuni pentru realizarea integrarii graduale a retelei si servicillor: asigurarea

conditiilor financiare si tehnice pentru implementarea gradual3fetapizatd a proiectelor de
modernizare si dezvoltare; consolidarez tendintelor de restructurare modals; finalizarea
procesului de liberalizare a 19 pietei interne de transport; implementarea graduald a politicilar
de mediu si dezvoltare durabili;
2021-2030 - actiuni pentru avansarea modernizdrii si dezvoltirii retelelor st serviciilor;
asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea proiectelor de modernizare si
dezvoltare; construirea unui sistem integrat de transport; generalizarea implementarii politicilor
de mediu si dezvoltare durabili.

Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

Schimbdrile Climatice reprezints un proces avand caracter global cu care se confrunts intreaga populatie in
acest secol si urmatoarele, din punct de vedere al protectiei mediului inconjuritor. Tn acest scop PMUD
propune introducerea unui transport public local cu autobuze electrice si actiuni care ncurajeazd/
promoveaza mijloacele de transport prietenoase cu mediul.

Prima actiune de combatere a schimbarilor climatice a avut loc in anul 1992 1a Rio de Janeiro prin semnarea
Conventiei-cadru a Natiunilor Unite asupra Schimbdrilor Climatice, aprobatad in Romania prin Legea nr.
24/1994, prin care cele 194 de tari semnatare au convenit 3 actioneze pe termen lung In vederea stabilizarii
concentratiei de gaze cu efect de serd din atmosfers la un nivel care s impiedice influenta periculoasa a
omului asupra sistemuiui climatic.

Guvernul Romaniei a aprobat, in anul 2013, Strategia Nationald a Romanief privind Schimbérile Climatice
2013 - 2020, care abordeaza 2 pirti distincte:
(1) procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) in vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, si
{2) adaptarea la efectele schimbirilor climatice.

Politica nationald de reducere a emisiilor GES vizeazi abordarea europeand, astfel se asigury ci o parte din
operatorii economici vor participa la aplicarea schemei de comercializare a certificatelor de emisii GES $i
totodatd se asigurd adoptarea unor politici si masuri la nive! sectorial in aga fel incat la nivel national emisiile
GES aferente acestor sectoare si respecte traiectoria liniarg a limitelor de emisie stabilite prin aplicarea
Deciziei nr. 406/2009/CE.

Sectoarele industriale, cel comercial, sectorul rezidential, cele aferente serviciilor si infrastructurii sunt in
masur3 diferitd vulnerabile la schimbirile climatice. Aceste sectoare sunt direct afectate de schimbarile de
temperatura, precipitatii etc., sau indirect, din cauza impactului pe care le au aceste schimbdri dsupra
mediului, resurselor naturale si productiei agricole. MMP impreund cu reprezentantii sectoarelor si
institutiilor cheie au selectat 13 sectoare prioritare care trebuie abordate in vederea adaptdrii la efectele
schimbdrilor climatice, si anume sectoarele: industrie; agricultura si pescuit; turism; sinitate publici;
infrastructurd, constructii si urbanism; transport; resurse de apa; pdduri; energie; biodiversitate; asigursri;
activititi recreative si educatie.
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Componenta ASC (Adaptarea la efectele Schimbérilor Climatice} este elaborati avind in vedere obiectivele
generale incluse in Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabili orizont de timp 2013-2020-2030, dupd
cum urmeazi:
¢ protectia mediului prin mésuri care fac posibila decuplarea cresterii economice de impactul negativ
asupra mediului;
« echitatea sociald si coeziunea prin respectarea drepturilor omului, a diversitétii culturale, a egalitétii
intre sexe si combaterea discriminirii de orice fel;
e prosperitatea economicd prin promovarea cunostintelor, a inovatiei si competitivitatii, cu scopul de
a asigura standarde de viatd inalte si 0 ocupare a fortei de muncs totals si de calitate inalta;
¢ satisfacerea responsabilitatilor internationale ale UE prin promovarea institutiilor democratice in
interesul pécii, securitatii, libertatii si a principiilor si practicilor de dezvoltare durabil3 pe glob.

Prin participarea la elaborarea componentei ASC si prin angajamentul privind implementarea ei, se propun
urmatoarele obiective:

® integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in legislatia aferentd politicilor
actuale si viitoare din momentul promovarii $i implementsrii sau dupd caz al modificarii acesteia;

* revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale/sectoriale, astfel incat acestea s3 includa
cerintele de adaptare la efectele schimbirilor climatice aferente politicilor sectoriale;

e dezvoltarea comunicirii pentru implementarea masurilor de adaptare la nivel local; multe din
deciziile care au un impact direct sau indirect asupra adaptdrii la efectele schimbirilor climatice sunt
luate la nivel local;

® cregterea constientizérii publicului privind necesitatea adaptirii la efectele schimbdérilor climatice;

e schimbdrile comportamentului in societate si la nivel comunitar prin constientizarea problemelor
existente si viitoare,

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionali 2014 - 2020 {SNIDR)

SNDR reprezinta viziunea Guvernului Romaniei privind dezvoitarea regionald, prin intermediul cireia se
stabilesc atat prioritdtile de dezvoltarea regionale, cat si refatiile institutionale care s& faciliteze corelarea
strategiilor cu strategiile sectoriale. Prin documentul de programare se concretizeazé baza strategic3 pentru
fundamentarea programelor de finantare din fonduri-externe/comunitare, nationale, regionale si/sau locale
care au ca scop dezvoltarea regionald.

Analiza socio-economics, realizats la nivel national, fundamenteazs necesitatea sprijinirii prin intermediul
SNDR a urmatoarelor prioritsti de dezvoltare:
1. dezvoltarea urbana durabili integrats:
. imbunatatirea eficientei energetice in sectorul public si rezidential;
dezvoltarea infrastructurii de important regionala si focald;
promovarea incluziunii sociale si reducerea gradului de sarécie;
imbunétatirea mediului economic de importanti regional3 si locals;
dezvoltarea durabila a turismului;
imbuntatirea conditiilor de mediu la nivel regional si local.
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Obiectivul general al SNDR:

«imbundtdtirea continud o calitdtii vietii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei mediului si coeziunii
economice $i sociale pentru comunitéti sustenabile sti gestioneze resursele in mod eficient si s valoreze
potentialul de inovare si dezvoltare echilibratd economicé si sociald al regiunilor.”

Obiectivul general se coreleazi cu obiectivul european privind cresterea competitivitatii Regiunilor si
provocarea echitdtii prin prevenirea marginalizirii zonelor cu probleme de dezvoltare economici si sociald.

Pentru indeplinirea obiectivului general al SNDR, s-au stabilit 7 obiective specifice:

* Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin investitii care sa
sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, imbunatitirea infrastructurii edilitare urbane si
coeziunea social;

* Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la reducerea a
20% a emisiilor de CO3, in conformitate cu Strategia Europa 2020;

* Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbunétdtirea mobilitatii regionale si asigurarea
serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicy sustenabil3 si incluziva;

* Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor marginalizate, prin
crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si conditiilor decente de trai;

o Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si cercetirii,
precum si stimularea competitivittii IMM-urilor;

* Stimularea dezvoltérii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local prin valorificarea
durabilii a patrimoniului cultural, cu potential turistic si crearea/modernizarea infrastructurii
specifice de turism;

* Protectia si imbunatédtirea mediului prin cresterea calititii serviciilor de ap3, reabilitarea siturilor
industriale poluate si abandonate si luarea unor masuri de prevenire a riscurilor si crestere a
capacitatii de interventie in situatii de urgent3.

Interventiile stabilite in PMUD contribuie |a atingerea obiectivelor specifice ale SNDR prin reducerea emisiilor
de COz, cresterea sigurantei si calitatii vietii locuitorilor din Rovinari si Dragutesti oferindu-le un mediu mai
sandtos si o accesibilitate mai bun fats de punctele de interes.

Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020

Guvernul Romaniei a stabilit anumite priorit3ti de finantare pentru utilizarea Fondurilor Europene Striicturale
si de Investitii in Acordul de Parteneriat 2014-2020, cu obiectivul global de a reduce discrepantele de
dezvoltare economic si sociald intre Romania si statele membre ale UE.

Pentru a atinge obiectivul global vizat de Acordul de Parteneriat, sunt abordate cinci provocéri in materie de
dezvoltare pentru o economie modern3 si competitivi a Romaniei:

s competitivitatea si dezvoitarea local3:

* populatia si aspectele sociale;

e infrastructura;

® resursele;

* administratia si guvernarea.
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Provocare

COMPETITIVITATEA SI Promovarea competitivitatii si a dezvoltirii locale, in vederea consolid3rii sustenabilitstii
DEZVOLTAREA LOCALA operatorilor economici si a imbun3tatirii atractivitatii regionale

Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de Vocupare a for;éi de mdncé si 2
POPULATIA SI numarului de absolventi din invitdmantul tertiar, oferind totodat} solutii pentru
ASPECTELE SOCIALE provocarile sociale severe si combaterea sariciei, in special 1a nivelul comunititilor

defavarizate sau marginalizate ori din zonele rurale

Dezvoltarea infrastructuri fizice, atdt in sectorul TIC, cat siin sectorul transporturilor, in

INFRASTRUCTURA vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Romania si a atractivitdtii acestora pentru
investitori
Tncurajarea utilizérii durabile si eficiente a resurselbr naturale pfin prbhoVa?éa eficientéi
RESURSELE energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a
adaptarii la schimbarile climatice
ADMINISTRATIA S| Consalidarea unei administratii publice rlnodebm,e“si brﬁfe‘éibhi_sie prln intermediul unei
GUVERNAREA reforme sistemice, orientatd carte solutionarea erorilor structurale de guvernanta

Pentru a putea rdspunde la prioritatilor strategiei Europa 2020 si recomandarilor specifice tirii, precum si
reformelor de politics aferente din sectoarele educatiei, ocupérii fortei de munc3, incluziunii sociale si
administratiei publice, investitiile in aceste domenii sunt esentiale pentru sprijinirea Romaniei. O cota
semnificativd din fondurile ESI va fi alocats extinderii si modernizarii infrastructurii de transport a Romaniei,
in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua existenta pana in anul 2030. in paralel, vor fi
continuate investitiile Tn sectorul deseurilor, al apei si al apei uzate, in sensul conformérii la cerintele de
mediu,

Programul Operational Regional {POR) 2014-2020

Programul Operational Regional propune o serie de prioritati de investitii care rispund obiectivelor Strategiei
Europa 2020, precum si obiectivelor Fondului European pentru Dezvoltare Regionald in ceea ce priveste
coeziunea economic, sociala si teritorial3, De asemenea, atét prin viziunea strategic, cit si prin actiunile
propuse spre finantare, POR 2014-2020 isi propune sa contribuie la realizarea unor obiective de dezvoltare
mai largi, formulate la nivel national in Programul National de Reforma si in Recomand3rile specifice. pentru
Romania privind Programul National de Reformad, transmise de Comisia Europeani.

POR 2014-2020 fsi propune ca obiectiv general cresterea competitivitdtii economice §i imbunitatirea
conditiilor de viatd ale comunititilor locale si regionale, prin sprijinirea dezvolt3rii mediului de afaceri,
infrastructurii si serviciilor, pentru dezvoltarea durabil a regiunilor, astfel ncat acestea s3 T;_;i poata gestiona
in mod eficient resursele si sa fsi valorifice potentialul de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

Pentru realizarea obiectivelor propuse prin POR, acesta a fost impartit in 11 axe prioritare (plus o ax3 de
asistentd tehnic3) astfel:

® Axa prioritard 1: Promovarea transferului tehnologic:

* Axa prioritar 2: Imbuntétirea competitivit4tii intreprinderilor mici si mijlocii;

* Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scazute de carbon;

¢ Axa prioritard 4: Sprijinirea dezvoltirii urbane durabile;

* Axa prioritard 5: Imbunatatirea mediului urban si conservarea, protectia si valorificarea durabils a

patrimoniului cultural;
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* Axaprioritard 6: imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regional3;

* Axaprioritard 7: Diversificarea economiilor locale prin dezvoltarea durabil a turismului;

* Axaprioritara 8: Dezvoltarea infrastructurii de sinitate si sociale;

¢ Axa prioritara 9: Sprijinirea regeneririi economice si sociale a comunitatilor defavorizate din mediul
urban;

¢ Axa prioritard 10: Imbunéatatirea infrastructurii educationale;

* Axa prioritara 11: Extinderea geografic3 a sistemului de inregistrare a proprietatilor in cadastru si
cartea funciara;

e Axa prioritard 12: Asistenta tehnica.

in cadrul Axei Prioritare 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre 0 economie cu emisii scéizute de carbon, Obiectivul
Specific 3.2 Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazaté pe planurile de mobilitate urband durabilg,
prioritatea de investitii este promovarea unor strategii cu emisil scizute de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale
durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare.

Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei analizeazX obiectivele majore ale sistemului national de
transport, constituind un instrument strategic de planificare a interventiilor majore {proiecte si alte actiuni)
ce sunt semnificative pentru obiectivele de transport la scar3 nationald. Master Planul General de Transport
oferd o strategie clar de dezvoltare a sectorului de transport din Romania pentru urmatorii 20 de ani.

Master Planul trebuie sa contribuie |a dezvoltarea economici a Romaniei intr-un mod durabil. Prin urmare
rezultatele generale ale Master Planului sunt:

Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economics a Romaniei intr-un mod
Durabit

Rezultatul 2: Utilizarea mai eficient3 a resurselor financiare in sectorul transporturilor

Rezultatul 3: Conexiuni imbunitatite si, astfel, un comert imbunatatit cu tirile vecine

Rezultatuf 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romania si, implicit, o crestere
economicd mai pronuntatd si un nivel de traj imbunitatit

Rezultatul 5: Un sistem de transport durabit {sustenabil)

Obiectivele Strategice ale Master Planului sunt sintetizate astfel:

e Eficienta economici: sistemul de transport trebuie sa fie eficient in ce priveste operatiunile de
transport si utilizatorii acestuia. In mod specific, beneficiile sistemului de transport ar trebui s3
depdseasca costurile investitiilor;

¢ Sustenabilitatea: sistemul de transport trebuie si fie sustenabil din punct de vedere economic,
financiar si al mediului. Modurile de transport asa numite durabile, care sunt mai eficiente energetic
si au un grad mai scazut de emisii ar trebui dezvoltate in mod prioritar;

¢ Siguranta: investitiile in transporturi ar trebui si conduci la un sistem de transport mai sigur. Costul
economic al accidentelor este transformat in valori monetare in cadrul evalusrii economice dar,
decarece unul din obiectivele principale ale Guvernului, ale UE si ale Caietului de Sarcini este
reducerea accidentelor din sectorul transporturilor, siguranta trebuie s3 rdman3 un obiectiv separat;
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* Impactul asupra mediului: sistemul de transport nu trebuie s¥ aib3 un impact negativ asupra
mediului fizic;

¢ Dezvoltare Economica Echilibrati. Sistemul de transport trebuie configurat astfel incat s& permita
dezvoltarea economicd atat la nivel national cat si regional, Investitiile trebuie, de asemenea, s3
favorizeze echitatea in privinta cetstenilor Romaniei;

¢ Finantare: Disponibilitatea fondurilor europene prin intermediui Fondurilor Structurale {FC, FEDR,
Connecting Europe Facility (CEF) si PPP) va afecta oportunitatea implementarii proiectelor si
prioritizarea lor. Programul general va trebui si se inscrie intr-o estimare realisty a fondurilor
nationale si a celorlalte surse de finantare pentru perioada planificati.

In cadrul PMUD sunt abordate misuri care contribuie la eficientizarea traficului, imbunatitirea mobilitatii
urbane si a calitétii vietii locuitorilor {mediu mai sinitos, emisii reduse de CO,, sigurantd ridicat3,
accesibilitate etc), misuri prin care planul contribui in mod direct la Master Planul General de Transport al
Romaniei.

La nivel regional

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2014-2020

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2014-2020 este un instrument care sustine includerea in
strategiile nationale a obiectivelor de investitii ce vor contribui la dezvoltarea socio-economica a regiunii,
fundamenteazd domeniile de interventie si necesarul de finantare din fonduri europene in perioada
urmatoare de programare si cuprinde un portofoliu de proiecte strategice cu impact regional si local.
Acesta a fost elaborat sub coordonarea Agentiei pentru Dezvoltare Regionald Sud - Vest Oltenia, realizindu-
se in acest sens grupuri de lucru judetene si tematice, pe domenii prioritate precum infrastructura
regionald/competitivitate economici, cercetare, dezvoltare, inovare/resurse umane, piata muncii, servicii
sociale/agricultura si dezvoltare rurals/mediu si dezvoltare durabils.

Pornind de Ia analiza socio-economica regionals si avand drept cadru obiectivele tematice, priorititile de
investitii si actiunile cheie previzute de proiectele privind fondurile europene, PDR reprezintd instrumentul
prin care regiunea isi promoveaz3 prioritatile si interesele in domeniul economic, social, etc, reprezentind in
acelasi timp contributia regiunii la elaborarea Strategiei Nationale de Dezvoltare 2014-2020.

Masurile previzute in planul de actiune al PMUD Rovinari-Dragutesti contribuie la atingerea obiectivului
strategic global pentru perioada 2014-2020 al Planului de Dezvoltare Regionald Sud-Vest Oltenia:

~dezvoltarea durabilé si echilibraté a Regiunii Sud-Vest Oltenia prin valorificared resurselor proprii,
sprijinirea mediului de afaceri, a infrastructurii si serviciilor in vederea reducerii disparitdtilor existente
intre regiunea SV Oftenia si celelalte regjuni ale térii in scopul cresterii nivelului de trai al cetéitenilor.”
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! o [ Prioritatile Strategiei de Dezvoltare Regionald Sud- Vest
Obiective specifice | ;
| Oitenia 2014 - 2020
1. Cresterea competitivitdtii economice a regiunii
2. Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii regionale
4. Dezvoltare rurald durabild si modernizarea agriculturii si
a pescuitului
5. Dezvoitarea resurselor umane in sprijinul unei ocupdri
durabile si a incluziunii sociate
3. Dezvoltarea turismului, valorificarea patrimoniuiui
natural si 2 maostenirii cultural-istorice
6. Protectia mediului si cresterea eficientel energetice

Cresterea competitivitatii regionale prin imbun3titirea
eficientei  energetice, intreprinderilor,
dezvoltarea infrastructurii si calificarea resurselor

sprijinirea

umane
Crearea de noi locuri de muncd, cresterea incluziunii
sociale si reducerea siriciei

Cresterea atractivitatii regionale si dezvoltarea durabils
a  regiunii  prin
valorificarea zonelor urbane si a potentialului turistic

imbundtitirea  infrastructurii,

14. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economici, socialj si de cadru natural din

documentele de planificare ale UAT-urilor

Viziunea generald pentru dezvoltarea economics, social3 si de mediu a orasului Rovinari si a comunei
Dragutesti a fost construita tindnd cont de strategiile de dezvoltare a unititilor administrativ teritoriale.
Unitatile administrativ teritoriale {orasul Rovinari si comuna Dragutesti) vor deveni destinatii strategice si
atractive pentru antreprenorii si investitorii care sunt orientati citre resursele naturale exploatabile, citre o
fortd de muncé tandra si dornicd de afirmare profesionals, respectiv un loc pldcut in care s3 triiesti, sa
muncesti si s& dezvolti o microintreprindere.

Tn elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabil3 a orasului Revinari si al comunel Drégutesti s-au preluat
prevederile privind dezvoltare economica, sociald si de cadru natural din documentatiile de planificare de la
nivelul arealului de studiu: Strategia de Dezvoltare Durabil3 a orasului Rovinari pentru pericada 2009-2019,
Strategia de Dezvoltare Durabild a Orasului Rovinari pentru perioada 2015-2020 si Planul National de
Dezvoltare Locald. Au fost luate in considerare tendintele de dezvoltare economics, sociald. si de cadrul
natural din documentele de planificare si alte elemente relevante de dezvoltare §i planificare dela nivel local.

In cadrul Strategiei de Dezvoltare Durabils a orasului Rovinari 2009-2019, Strategiei de Dezvoltare Durabil3
a Orasului Rovinari 2015-2020, respectiv in cadrul Planului National de Dezvoltare Locals au fost identificate
urmatoarele prioritati relevante pentru Planul de Mobilitate Urbana Durabili:

Prioritati relevante pentru PMUD Rovinari-Drigutesti

Strategii Obiectiv Obiective Proiecte
| Strategic operationale proptise
Strategia de | OBS 1. Tmbundtdtirea Realizarea de acfiuni destinate -Creare piste biciclete;
Dezvoltare mediului urban si  Imbunitdtini  mediului urban,

Durabild a Oragulul
Rovinari 2015-2020

conservarea, protectia si
valorificarea durabild a
patrimoniului cultural

revitalizarli oraselor, regenerarii
si decontaminarit terenurilor
industriale dezafectate;

-Reducerea poludrii aerului si
pramovarii masurilor  de
reducere a zgomotului;

-Modernizare Parc Central; i
-Amenajare  canal  Rogsia |
Prundurel si zond blocurilor D |
prin  amenajarea  spatiilor
verzi, crearea de facilitati
pentru recreere pe terenuri
amenajate; .
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(0]:3 Sprijinirea . Eficientizarea lluminatului

eficientei energetice a Public

gestiondrii inteligente a

energiei a utiliz3rii

energiei surse

regenerabile in

infrastructurile  publice,

inclusiv cladirife -

publice si in sectorul

locuintelor
Strategiei de 0BS L Cresterea nivelului  Dezvoltarea infrastructurii
Dezvoltare de dezvoltare durabils publice §i a serviciilor tehnico-

Durabild a orasului
Rovinari 2009-2019

edilitare la standarde europene;

Tmbun3titirea servigiilor publice
si a managementului autoritstii
locale;

' incandescentd cu

sistemejor de
public cu
iluminat
prin utllizarea unor limpi cu

-Inlocuirea
iluminat

eficientd energeticd ridicat3, :
duratd mare de viatd si-

asigurarea controlului;
-Achizitionarea/ instalarea de
sisteme de telegestiune a
iluminatulul public.

-Dezvoltarea mijloacelor de

transport in comun;
-Infiintarea unel societiti de

transport subordonat3
Primdriei;

-Dezvoltarea transportului |
elevilor,

Modernizarea infrastructurii de transport reprezints una dintre masurile necesare dezvoltirii durabile s
orasului Rovinari cuprinsa in cadrul Strategiei de Dezvéltare Durabile a orasului Rovinari 2009-2019.

In cadrul Planului Urbanistic General a Orasului Rovinari, ptintre principalele priorititi de dezvoltare ale
orasului se numar si luarea masurilor necesare de oprire a degradarii mediului, de preveniré si combatere a

poluarii.

Prin intermediul Planului National de Dezvoltare Local3 s-a finantat proiectul ce priveste Reabilitarea si
modernizarea infrastructurii de drumuri stradale in orasul Rovinari.
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2. ANALIZA SITUATIE! EXISTENTE

2.1, Contextul socio-economic cu identificarea densititilor de populatie si a activitdtiior
economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principalele tendinte socio-economice si de dezvoltare urbani
si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente atat ale orasului Rovinari, ¢t si a comunei
Dragutesti.

Orasul Rovinari are o suprafata totala a teritoriului de 2.653 ha si cuprinde cartierele Virt si Poiana, Acesta se
invecineazd in partea de Nord cu comunele Balesti si Telesti, la Est cu comunele Bélteni si Drégutesti, la Vest
cu comuna Calnic, iar la Sud cu comuna Fércisesti.

Comuna Dragutesti este formatd din satele Cirbesti, Dambova, Dragutesti, lasi-Gorj, Talvesti si Urechesti,
Aceasta se invecineaza la Nord cu municipiul Targu-liu, Ja Nord-Vest cu comuna Balesti, la Sud-Vest cu orasul
Rovinari, la Sud cu comuna Balteni si la Est cu comuna D3nesti. Suprafata total$ a comunei Drigutesti este
de 6.151 ha, potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Date demografice

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistics in anul 2017 populatia orasului Rovinari era de
13.472 locuitori, valoare cu 18,2% mai ridicatd comparativ cu numarul de locuitori inregistrat in anul 2000
(11.395 persoane). In pericada 2000-2017 cel mai ridicat numr de locuitori s-a Inregistrat la nivelul anuluj
2011, 13.924 locuitori.

Evolutia populatiei dupa domiciliu, 1a nivelul oragului Rovinari si comunei
Dragutesti, la 1 ianuarie, in perioada 2000-2017

16.000 5077 | 5052\ 5 aaa! 5.100
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10.000 4850
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4.000 m 4.750
2.000 - 4760
0 = 4650

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
M Populatia Orasului Rovinari e~ Populatia Cofunei Drigutesti Surss dote: INS

Numérul de locuitori inregistrat la nivelul anului 2017 in comuna Drégutesti este de 4.982 persoane. Numirul
de locuitari inregistrat la nivelul anului 2017 a inregistrat o crestere cu 3,6% comparativ cu anul 2000 si o
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scddere cu 1,9% fat3 de anul 2011, an in care s-a inregistrat cel mai ridicat numar de locuitori din perioada
analizata (5.077 persoane), potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statistic3.

Daca ne raportdm la anul 2000, ca an de baza, se observa i modificirile procentuale ale populatiei orasului
Rovinari inregistreazd un trend continuu ascendent cu o ratd medie anuald de crestere de 17,1%. in ceea ce
priveste modificarile procentuale ale populatiei comunei Dragutesti se observ faptul c3 se inregistreaz3 o
rata medie anuala de crestere de 3,8% potrivit raportarii {a anul 2000, ca an de baza.

Evolutia populatiei dupd domiciliu, la nivelul orasuiui Rovinarisi la nivelul
comunei Dragutesti, la 1 ianuarie, in perioada 2000-2017
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Din numarul total de locuitori din orasul Rovinari, o pondere de 81,3% este reprezentati de populatia cu
vérsta cuprinsa intre 15-64 ani, 15,2% de populatia tndra cu varsta cuprinsé intre 0 si 14 ani si doar 3,6% din
locuitorii orasului au varsta peste 65 ani, conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

De asemenea, la nivelul comunei Drigutesti cea mai mare parte dintre locuitori au varsta cuprins3 intre 15 si
64 ani. Se poate observa faptul ¢i ponderea populatiei cu varsta cuprinsa intre 0 si 14 ani de la nivelul
comunei Dragutesti este mai scizuta comparativ cu cea din orasul Rovinari (11,4%), iar ponderea persoanelor
cu varsta peste 65 ani este mai mare {17,3%).

Densitatea locuirii si distributia punctelor de interes urban, precum locuri de munci, zone comerciale, zone
de recreere sunt elemente esentiale in planificarea dezvoltsrii unui transport public eficient. Densitatea
urband calculatd ca raport intre numirul total de locuitori din mediul urban si suprafata intravilani
inregistratd in orasul Rovinari este de 3.063,2 locuitori/kmp in anul 2017, valoare superioard celeiinregistrate
la nivelul anului 2000, 2.554,9 locuitori/ kmp.

In orasul Rovinari, gradul de imbétranire demografica al populatiei cu domiciliu este de 235,2%., ceea ce
inseamnd c4 la 1.000 de persoane tinere (0-14 ani) revin 235,2 persoane varstnice (65 ani si peste). La nivelul
comunei Dragutesti gradul de imbitranire demografic al populatiei este de 1.519,4%., ceea ce inseamny c3
la 1.000 de persoane tinere revin 1.519,4 persoane varstnice.
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Densitatea urbana inregistraté in orasul Rovinari, in perioada
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Rata de dependenta demografics reprezinta raportul dintre populatia inactivd (tineri si varstnici) si populatia
activa (adulti). La nivelul orasului Rovinari, rata de dependents demografic3 este 230,8%o, adicad la 1.000
persoane tinere (0-14 ani) si varstnice (65 ani si peste) revin 230,8 persoane adulte {15-64 ani). In comuna
Dragutesti s-a inregistrat o valoare a ratei de dependents demografics de 403,0%., ceea ce inseamna cé la
1.000 persoane tinere (0-14 ani) si varstnice (65 ani si peste) revin 403,0 persoane adulte (15-64 ani).

Rata de dependenta a tinerilor arata numirul de tineri care revin la 1.000 de adulti; astfel in grasul Rovinari
la 1.000 persoane adulte (15-64 ani) revin 186,8 tineri (0-14 ani), valoare superioard celei inregistrate in

comuna Dragutesti, 160,0%.

Rata de inlocuire a fortei de munca din orasul Rovinari este de 560,5%o0, ceea ce Inseamnd ca 1.000 de
persoane adulte (15-64 ani} vor fi inlocuite peste 15 ani cu 560,5 persoane tinere (0-14 ani). Acest indicator
prezinta un deficit de resurse de munca de 43,9% in viitor, astfel cd 1.000 persoane care vor iesi de pe piata
muncii vor fi inlocuite de numai 439 persoane. La nivelul comunei Driigutesti, rata de inlocuire a fortei de
munca este de 479,9%., adica 1.000 de persoane adulte (15-64 ani) vor fi inlocuite peste 15 ani cu 479,9
persoane tinere (0-14 ani), inregistrdndu-se un deficit de resurse de munca de 52,0% in viitor, astfel ¢ 1.000
persoane care vor iesi de pe piata muncii vor fi inlocuite de numai 520,1 persoane.

Indicatori statistici demografici la nivelul orasului Rovinari si comunei
Dragutesti, la 1 ianuarie 2017

o 28 L
oD g & 35,
ks E S, Oras Rovinari - 235,2
Ts 8
5 E E Comuna Dragutesti ; ]
30 ’8
g5 L.E Oras Rovinari - 230,8
S @
w 9 O “ .
x g g Comuna Dragutesti 403,0
T o
m H
] g R Oras Rovinari - 186,8
B2
m @ C " .
x o  Comuna Dragutesti 160,0
o
m . -
888y Oras Rovinari | 5<05
='W E
AR o —
€ =8 Comuna Dragutesti . 4799
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
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Pentru perioada 2018-2030 se prognozeazd un trend ascendent al populatiei cu domicili, la 1 ianuarie, atat
la nivelul orasului Rovinari, cat si a comunei Drigutesti. in anul 2023 se previzioneazi o populatie cu domiciliu
de 14.324 persoane in orasul Rovinari si de 5.075 persoane in Dragutesti, iar in 2030 se estimeazé o populatie
de 14.533 locuitori in Rovinari si 5.093 locuitori in Dragutesti.
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Prognoza populatiei cu domiciliy, la 1 ianuarie, din orasul Rovinari i
comuna Dragutesti
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Date privind economia locald

Desfasurarea activitatilor economice in orasul Rovinari si in comuna Drigutesti reprezinti un factor
important in ceea ce priveste transportul public, intrucit duce la o generare a transportului de persoane.
Unitatile locale active reprezintd un factor important de atragere si de generare a cilatoriilor din orasul
Rovinari si comuna Dragutesti,

Profilul economic al orasului Rovinari se caracterizeaz prin dominanta activd a industriei extractive, respectiv
prin industria producatoare de energie electrici $i termica. Ramurile domihante de activitate economici ale
orasului Rovinari sunt: industria extractivé, energie electric si termica, combustibili, constructii, materiale
de constructii, utilaj minier, industrie alimentard, respectiv vanzarea cu amanuntul si furnizarea de servicii,
Potrivit datelor furnizate de Ministerul Finantelor Publice la nivelul anului 2015 in orasul Rovinari isi realizeazs
activitatea un numar de 214 companii, iar in comuna Dragutesti un numér de 27 companii.

Potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statistic3 in orasul Rovinari la nivelul anului 2016 s-a
inregistrat un numar mediu de 5.622 salariati. in orasul Rovinari cea mai mare parte dintre salariati realizeazé
activitdfi in Comert cu amanuntul in magazine nespecializate, cu vanzare predominanti de produse
alimentare, bauturi si tutun (CAEN 4711), in Captarea, tratarea si distributia apei (CAEN 3600) si in Fabricarea
motoarelor, generatoarelor si transformatoarelor electrice si a .aparatelor de distributie si control a
electricitatii (2711).

La nivelul anului 2016, in comuna Drigutesti isi desfisoard activitatea in cadrul companiilor un numé&r mediu
de 334 salariati. Potrivit datelor furnizate de Ministerul Finantelor Publice, cea mai mare parte dintre salariatii
din comuna Dragutesti realizeazd activititi in urmitoarele domenii de activitate: Comert cu ridicata al
materiatului lemnos si al materialelor de constructii si echipamentelor (CAEN 4673), Comert cu ridicata al
altor produse intermediare (CAEN 4676), Restaurante (CAEN 5610).
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Evolutia numarului mediu de salariati inregitrati in orasul Rovinari si in
comunha Dragutesti, in perioada 2000-2016
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in ceea ce priveste prognoza numarului mediu de salariati in perioada 2018-2030, se estimeaza un trend
descendent al numdrului mediu de salariati din oragul Rovinari, in timp ce in comuna Drigutesti se
prognozeaza un trend ascendent.

Prognoza numdrului mediu de salariati, din orasul Rovinari si comuna
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Desfdsurarea activitétilor economice in orasul Rovinari si in comuna Drigutesti reprezintd un factor
important in ceea ce priveste transportul public, intrucat duce atat lao generare a transportului de persoane,
cat si a celui de marfuri.

Evolutia populatiei ocupate civile la nivelul judetului Gorj evidentiazéd faptul ci in perioada 2008-2016
sectorul constructiilor si cef al serviciilor au inregistrat o crestere cu 17,4%, respectiv 5,4%. Populatia ocupata
civild care a prezentat o evolutie negativa In perioada analizats realizeazi activitati In sectorul industriei (-
20,4%) si in sectorul agriculturii, siviculturii si pescuitului (-27,3%).
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Evolutia populatiei ocupate civile din judetul Gorj, pe sectoare de activitate,
in perioada 2008-2016
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La nivelul anului 2016, in judetul Gorj 50,7 mii de persoane realizeaz3 activititi in sectorul serviciilor, 30,8 mii
de persoane in sectorul industriei, 28,2 mii persoane in sectorul agriculturii, siviculturii si pescuitului , iar 16,2
mii persoane in sectorul constructiilor.

Distributia populatiei ocupate civile din judetul Gorj, in functie de sexsi
sectoare de activitate, in anul 2017

Agriculturd/ sivicultur 3/pescuit 36,1% 63,5%
st s
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Constructii . 97,7%
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Sursd date: INS

Distributia populatiei ocupate civile din judetul Gorj, pe sectoare de activitate evidentiazi faptul ca peste
70,0% dintre persoanele care activeaza in sectorul serviciilor sunt femei si doar 29,8% barbati. De asemenea,
cea mai mare parte din populatia ocupat3 care realizeazi activititi in domeniul industrial sunt cele de sex
feminin (55,6%) si doar 44,4% de sex masculin. Se poate 9cbserva faptul ¢ majoritatea persoanelor ocupate
civile de sex masculin realizeazd activititi in domeniul constructiilor (97,7%) si agriculturii, siviculturii si
pescuitului (63,9%), potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statistics.

In anut 2011, populatia stabil3 activi din orasul Rovinari, este de 5.470 persoane, din care 65,9% persoane
de sex masculin si 34,1% de sex feminin, conform datelor de la Recensimantul Populatiei si al Locuintelor
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2011. In ceea ce priveste populatia ocupata in acest an, acesta reprezints o pondere de 83,3% din totalul
populatiei stabife active.

Populatia stabild ocupatd in orasul Rovinari, pe sexe, n anul 2011

e Di : OCUPATA
POPULATIA STABILA ACTIVA el TE/A_P

Masculin 3.602 3.068 85,2%

Feminin 1.868 1.490 79,8%
Total 5.470 4.558 83,3%

Sursé date: Recensaméntul populatiei si ol locuintelor 2011

Ponderea populatiei ocupate din totalul populatiei stabile active,
in anui 2011

Populatia OCUPATA
83,3%

i by

Sursd date: Recensdméntul populatiei si af locuintelor 2011

Potrivit datelor furnizate de Oficiul National al Registrului Comertului, in orasul Rovinari ia nivelul anului 2016
isi desfasoard activitatea un numair de 208 companii, care totalizeazs un numér total de 1.736 salariati si 0
cifrd de afaceri de 133.795 mii lei. La nivelul comunei Dragutesti s-a inregistrat un numér de 104 companii
care insumeaza un numar de 126 salariati si o cifrd de afaceri de 23.962 mii lei.

Situatia agentilor economici activi din punct de vedere economic,
inregistrati la 31 decembrie, in perioada 2010-2016, in orasul Rovinari si comuna Dragutesti
Localitate | Indicator ! | 2012 | 2013 2014 2015 2016

Firme 234 262 254 243 | 241 236 | 208
Oras Salariati 7.647 6961 | 2996 3694 | 2777 | 2608 | 1736
Rovinari Cifra de afaceri
(r'n:i Ieif“cer 966547 | 1160084  169.810 & 163.012 | 167917 | 174,677 | 133.795
Firme 74 81 93 % | 9% 98 104
Comuna  Salariati 101 105 123 124 | 125 | 112 | 126 |
Dragutesti = Cifr§ de afaceri | : i 1 '
# il ' 13936 13487 = 19.823 13476 | 15565 | 18.654 | 23.962 |
Sursdi date: Oficiul Nan'arji_a? El'kégf;fmﬁ:ri Cc_ﬁmer;ufu.f -
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La nivelul anului 20186, in orasul Rovinari cea mai mare parte dintre companii realizeazi activitti in domeniul
comertului cu ridicata si cu am3nuntul, repararea autovehiculelor si motocicletelor (42,3%), respectiv in
domeniul industriei prelucratoare (13,9%) si constructiilor (11,1%).

Distributia companiilor din comuna Drigutesti, in functie de domeniul de activitate scoate in evidentd faptul
¢d la nivelul anului 2016, o pondere de 44,2% dintre firmele care isi desfdsoard activitatea in comund
realizeazd activitdti in domeniul comertului cu ridicata si cu amanuntul, repararea autovehiculelor si
motocicletelar,

Situatia agentilor economici activi din punct de vedere economic, inregistrati la 31 decembrie 2016,
in functie de domeniul de activitate, in orasul Rovinari si comuna Drigutesti

| Orasul Rovinari . Comuna Dragutesti
L s . :

. - . ] _ | citrade | f .| cifrade

Domeniu de activitate | Numar | Numar 1 Numar Numar p

| | =34 afaceri ) . . afaceri

firme | salariati | o firme salariati ! e

' (mii lei) ¢ (mii lei)
Agriculturd, silviculturd si pescuit 1 4 | 501 1| 2 24 |

Industria extractivi - = - - - -
Industria prelucritoare 29 316 61.748 5 | 6 758 |

Productia si furnizarea de energie electric si
termic3, gaze, ap4 cald3 si aer conditionat
Distrlbufia apei; salubritate, gestionarea
deseurilor, activititi de decontaminare
Constructii 23 102 9.157 8 16 1157 |
Comert cu ridicata si cu am3nuntul; repararea | |

3 110 3.511 4 = S |

\ . . 88 219 29.812 46 | 69 19.160 |
autovehiculelor si motocicletelor
Transport si depozitare 6 26 | 3.319 7| 8 1.026
Hoteluri si restaurante 16 31 2.339 10 8] 635 |
Informatii i comunicatii 5 14 540 1] = 1
Intermedieri financiare si asigﬁriri 12 17 1.661 | = = |
Tranzactii imobiliare 3 6 1,080 | | = =
Activitati profe,signa.le, stiintifice si tehnice 1 3 72| 15 | 14 1.5_126 ,
| Actn-nsatlvde servicii administrative si activitisi de 4 | $59 18693 4 I 3 65 I
servicii suport . , g | :
" Administratie publica si apérare; asiguriri sociale ' e ' T '
' din sistemul public ) - B ) - B
 Tnviatsmant . - | - ™ - |
S3ndtate si asistentd socials 3 10 | 389 2 i Y
| Activitdti de spectacole, culturale si recreative 5 6 | 79 -- | -
Alte activititi de servicii 9 13 | 595 1| - - |

Sursti date: Oficiul National of Registrului Comerfului |

Conform datelor furnizate de Ministerul Finantelor Publice, din numarul total de companii care isi desfisoars
activitatea in orasul Rovinari, in anul 2015, am realizat un top 10 al principalelor unitati locale active in functie
de cifra de afaceri. Se observi faptul c3 primele S pozitii sunt ocupate de companiile care au sediul fie pe
Strada Tineretului, fie pe Strada Termocentralei. Prima pozitie este ocupatd de compania Enova Automation
& Services SRL care are ca domeniu de activitate Fabricarea motoarelor, generatoarelor si transformatoarelor
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electrice si a aparatelor de distributie si control a electricititii. Aceasta a inregistrat o cifrd de afaceri de 19
milioane lei, are un numar de 52 angajati si este situatd pe Strada Termocentralei. Pe locul doi se situeazs
compania Socend IND care realizeaz3 activitsti in domeniul Instalarea masinilor si echipamentelor industriale
cu sediul in orasul Rovinari, strada Tineretului. Locul trei este ocupat de compania Nivrona Impex, cu sediul
in comuna Dragutesti. Aceasta are ca domeniu principal de activitate Comertul cu ridicata al materialelor de
constructii si echipamentelor. Ambele companii au inregistrat o cifrd de afaceri de peste 6 milioane lei si au
in total un numar de 71 de salariati.

TOP 10 domenii de activitate in care activeazi unitatile locale

active din orasul Rovinari si comuna Dragutesti, in functie de cifra de afaceri, in anul 2015

Nr. | Denumire g N i Cifra de
, Domeniu de activitate (CAEN)} Adresa -y 1ty
Crt. companie _ salariati afaceri (lei)
|
1 Automationg ~Beneratcarelor s RO Strada 52 19.350.865
. electrice si a aparatelor de distributie .
Services SRL . N Termocentralei
. si control a electricitatii
- 3320 Instalarea  masinllor  si | Orasul Rovinari,
2 Socend IND 5A echipamentelor industriale Strada 61 7.108.387
| Tineretului
4673 Comert cu ridicata al Camiiee
3. Nivrona Impex materialului lemnos si al materiajelor : 10 6.142.450
, T Dragutesti
de constructii si echipamentelor B
4673 Comert cu ridicata al Orasul Rovinari,
4 Siracris SRL materialului lemnos si al materialelor | Strada 17 5.870.302
de constructii si echipamentelor Tineretului ‘
2562 Operatiuni de mecanicd general = Orasul Rovinari, .
5 Enova Mechanics | Strada 34 4,216.682 |
| Termocentralei i
2711 Fabricarea motoarelor, . !
Enova Electric neratoarelar si transf toarel Oyl Aovinaty
6 En ectri ge era oa'e or si transforma o.are OF | strada 30 3,565,453
SRL electrice si a aparatelor de distributie 4 |
. Termocentralei
si control a elearlcitétul
| Apa Canal 3600 Captarea, tratarea si distributia | Orasul Rovinari,
7 Salubritate SRL apel _ | Strada Prieteniei e 3'”9’“9 |
4621 Comert cu ridicata al cerealelor, | Orasul Rovinari, |
8 | Viaritvan SRL semintelor, furajefor si tutunului @ Aleea 7 2.235.712 |
neprelucrat o Mesteacanului ]
© 4711 Comert cu amdnuntul n | Orasil Rovinail !
9 Madofil Star SRL | magazine nespecializate, cu vanzare e 35 2.004,260 |
. . e . Strada Pacii
predominanta de produse alimentare
4711 Comert cu amdnuntul fn Orasul Rovinari |
10 Mitlar COM SRL magazine nespecializate, cu vanzare y £ 6 1.856.491

predominanta de produse alimentare

| Strada Prietenlei

Sursé date: Ministerul Finantelor Publice

somajul are efecte negative pe plan economic si social, din cauza acestuia, societatea trebuie s3 renunte la
un anumit volum al productiei, ceea ce constituie o pierdere pentru economie. Cauzele somajului sunt
multiple, insd in general sunt evidentiate doud procese care stau la baza formarii somajului: pierderea
locurilor de muncd de citre o parte a populatiei ocupate si cresterea ofertei de munca in conditiile in care
cererea de munca nu se modifica in aceeasi directie si cu acelasi ritm.
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v Comuna DRAGUTESTI comunei Dragutesti

Tocmai de aceea trebuie s3 avem in vedere, atat cresterea ofertei prin intrarea in piata muncii a noi generatii
de varsta legald pentru a se angaja, cat si intrarea in piata muncii a unei parti din populatia activa disponibil3
care nu a mai fucrat niciodatad si care cautd un loc de munc3, cresterea num¥rului de femei care vor s3 aib3 o
activitate salariald, ruinarea unor mici producitori si intrarea lor pe piata muncii, respectiv deplasarea
populatiei disponibile dintr-o tard in alta.

Numarul de someri inregistrati in orasul Rovinari a oscilat in perioada 2010-2016, atét in orasul Rovinari, cat
si Tn comuna Drégutesti. La nivelul anului 2016 s-a inregistrat un numir de 485 someri in orasul Rovinari, fiind
cu 2,4% mai scazut comparativ cu anul 2010. in comuna Drigutesti s-a inregistrat un numar de 129 someriin
anul 2016, valoare mai scazutd cu 23,7% comparativ cu anul 2010, potrivit datelor furnizate de Institutul
National de Statistica.

Evolutia numarului de someri inregitrati in orasul Rovinari §i in comuna
Dragutesti, in perioada 2010-2016

500
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400 317
300
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100 .

0
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e ()tas Rovinan - Comuna Drigutest|

Sursd date: INS
Date privind invétédméntul

Potrivit Institutului National de Statistica, in anul 2016, la nivelul orasului Rovinari functioneaza un numér de
4 unitati de invdtdmant, cdrora trebuie s3 li se acorde o atentie deosebiti din punct de vedere al accesibilitatii
si sigurantei publice. Populatia scolard inregistrats la nivelul anului 2016 in unitétile de invatdmant dinorasul
Rovinari este de 1.855 persoane, din care o pondere de 81,4% este reprezentati de populatia scolara inscrisd
in ciclul preuniversitar, iar 18,6% de copiii din crese si gridinite.

Se observa faptul c& evolutia populatiei scolare de la nivelul orasului Rovinari a prezentat un trend
descendent, la nivelul anului 2016 populatia scolar a inregistrat o scidere cu 49,8% fatd de anul 2000.
Aceastd tendintd este prezentd si la nivel national, populatia scolars inregistrand o scidere cu 21,2% in
perioada 2000-2016.

La nivelul anului 2016 in comuna Drigutesti functioneazs o singurd unitate de invitimant in cadrul ciruia
invatd un numar de 237 de elevi inscrisi in cilul preuniversitar si un numéar de 82 copii prescolari sub
indrumarea unui numér total de 28 cadre didactice.
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Un trend descendent a inregistrat si evolutia populatiei scolare de la nivelul comunei Dragutesti in perioada
2000-2016. La nivelul anului 2016 populatia scolard a inregistrat o scadere cu 45,1% fatd de anul 2000,
conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Evolutiz populatiei scolare din orasul Rovinari, pe cicluri edu cationale, in
petivada 2000-2016

u.m. persoane
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Evolutia populatiei scolare din comuna Drégutesti, pe cicluri educationale,
in perioada 2000-2016
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2.2. Reteaua stradali

Caile rutiere reprezintd un element esential al potentialului economic al tarii, pe ele transportandu-se cea
mai mare parte a marfurilor si a fortei de muncj, atat in plan national, cdt si international, Reteaua de
transport este formata din drumuri nationale si c3i feroviare de importanta europeand, constituind repere
importante in dezvoltarea viitoare a orasului. Cele doua c3i de comunicatie, feroviard si rutier; se desfisoara
adiacent localitatii, fiind dispuse pe malul actual al Jiului.

Orasul Rovinari este situat la reteaua national a ciilor rutiere prin drumul national DN 66 Petrosani-Tg. fiu-
Rovinari-Filiagi-Craiova, ficand parte din sistemul drumurilor europene (E79) care il pune in legaturs directs
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabili a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTEST' comunei Drégutes‘t'

atat cu municipiul Tg. Jiu, ¢t si cu orasul Filiasi. Drumul National 66 este un drum foarte important pentru
circulatia din orasul Rovinari intrucét este folosit de un numar mare de navetisti.

Datorita dimensiunii reduse a localitatii, orasul Rovinari este traversat de trafic greu, accelerand degradarea
strdzilor. Acesta se desfisoard pe lungimea a doud strizi principale aflate in centrul orasului: Strada
Tineretului si Strada Termocentralei, asigurdnd accesul citre complexul minier Pinoasa.

Organizarea retelei stradale este de tip rectangular, dezvoltat3 egal pe cele doud directii, cuprinzand 22
artere cu o lungime total3 de 7,6 km, din care:
* 1,9 km de categoria a ll-a - str3zi de legéturs, care asigur3 circulatia majoré intre zonéle functionale
si de locuit, avand 4 benzi de circulatie:
¢ 5,7 km de categoria a lll-a - strizi colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si
le dirijeaz3 spre strizile de legiturs, avand 2 benzi.

Intensitatea medie orard a traficului/bandi fiind cuprinsa intre 360-600 vehicule-etalon pentru strizile de
categoria a l-a siintre 160-360 vehicule etalon pe strizile de categoria a lil-a.

Starea de viabilitate este apreciatj ca fiind de nivel mediu, iar imbricimintea rutiers este din beton. Potrivit
reprezentantilor administratiei publice focale, suprafata circulatiei rutiere existente din orasul Rovinari este
de 11,57 ha.
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Principalele strézi ale orasului Rovinari sunt urmétoarele :

® Strada Picii; - ¢ Strada Constructorilor;

e Strada Rogojely; ¢ Aleea Constructorilor;

¢  Strada Florilor; *+  Bulevardul Minerilor;

¢ Strada Muncii; e« Strada 22 Decembrie 1989;

€ Strada Prieteniei; ¢« Strada Sublocotenent Constantin
¢ Strada Tineretului; Laurentiu lixandru;

e Strada Jiului; e Strada Castanilor.

Evolutia kilometrilor de drum din orasul Rovinari a inregistrat o crestere cu 11,5% in perioada 2000-2016,
ajungand de la 26 kilometri de strizi in anul 2000, la 29 kilometri de strizi in anul 2016, potrivit datelor
furnizate de Institutul National de Statistica.

Evolutia kilometrilor de strizi modernizate din orasul Rovinari,
in perioada 2000-2016 u.m. km
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Sursd date: INS

Trendul ascendent al strézilor modernizate poate fi explicatéd de expansiunea oraselor care atrage dupa sine
constructia de noi strazi de acces. La nivelul orasului Rovinari s-a inregistrat o crestere cu 56,3% in anul 2016,
comparativ cu anul 2000, de la 16 km de strdzi modernizate in anul 2000 la 25 km in anul 2016, conform
datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Potrivit reprezentantilor administratiei publice locale, la nivelul comunei Drigutesti reteaua de drumuri este
compuss din urmatoarele categorii: drum european, dromuri nationale, drumuri comunale, drumuri sitesti
si drumuri vicinale, starea fizici a acestora corespunzand criteriilor de calitate.

In ceea ce priveste situatia locurilor de parcare |a niveluf orasului Rovinari existd un numér de 49 de spatii de
parcare de resedintd amenajate, dintre care 5 acoperite si 44 neacoperite. Aceste locuri de parcare sunt
maodernizate recent dar nu asiguri acoperirea necesarului de locuri de parcare si ca urmare sunt generate o
serie de probleme. Pe teritoriul comunei Drigutesti nu existd spatii de parcare amenajate, drept urmare
fenomenul de parcare ilegald este comun.

Principalele probleme legate de situatia parcirilor sunt cauzate de lips§ acut a acestora, cu precddere in
zonele rezidentiale, acolo unde cererea de parcéri este cea mai mare dar si in zonele centrale. O alt}
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ﬁ Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabil3 a orasului Rovinari si
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problemd importantd este cauzat3 si de fenomenul parcirii ilegale, fenomen care se manifestd in toate
zonele, cu preponderentd in zonele rezidentiale cat siTn cele centrale.

2.3. Transport public

Orasul Rovinari este situat de-a lungu! cdii ferate electrificate Filiasi-Tg. Jiu care se desfasoard adiacent
localitétii, dispusa impreuni cu aceasta pe malul drept al raului Jiu.

Programul sosirilor si plecdrilor din statia de cale ferat3 Rovinari

Ord Ora | Operator

0 Directie
sosire plecare feroviar

Rang Tren |

Térgu Jiu (05:05) - Rovinari {05:35) - Turceni {06:12) -
IR 1826 05:35 05:36 SNTFC Filiasi (06;38) - Craiova (07;05) - Caracal (07:53) - Rosiori
. Nord (08:46) - Videle (09:33) - Bucurasti Nord (10 27)
Targu Jiu (05:55) - Rogojelu (06: 21) - Rovinarl (06 29) -
Turceni (07:18) - Filiasi {08:13)
Craiova (04:30) - Filiasl (05:16) - Turcenl (05:41) -
Rovinari (06:31) - Rogojelu {06:39) - Targu Jiu (07:12)
R- 2871 - 07:20 SNTFC Rovinarl (07:20) - Rogojelu (07:27) - Targu Jiy (07:57)
Craiova (06:05) - Filiagl (06:52) - Turceni (07:22) - |

R- 2850 06:29 06:30 SNTFC

R- 2851 06:31 06:32 SNTFC

R~ 2853 08:11 08:11
) SNTFC Rovinari (08:10) - Rogogelu {08 17} Térgu Jiu (08 50)
Térgu Jiu (08 10) - Rog(uelu t08 43) Rovinari {03 50) -
R- 2852 | 08:50 :
08 08:51 SRS Turceni (09:37) - Filiasi (10:04) - Craiova [10 52)
i lu (1 Rovinarl (13:14
R- 2872 13114 13:15 SNTFC Térgu Jiu (12:35) - Rogojelu (13:05) - Rovinari (13:14) -

' Turceni (14:04) _
: Bucuresti Nord (08:55) - Videle {09:52) - Rosiori Nord |
IR- 1823 13:56 13:57 SNTFC (10:45) - Caracal (11:41) - Craiova {12:26) - Filiasi (12:57)
- Turceni (13:18) - Rovinari (13 56) Targu liu (14:26)
| Turceni (14:30) - Rovinari (15:19) - Rogojelu (15:33) - |

I R~ 2873 15:19 15:27 SNTFC . .
Targu fiu (16:04} ] - |
. . Térgu Jiu (14:28) - Rogojelu (14:57) - Rovinari {15:05) - |
R- 2854 | 15:05 15:30 SNTFC ‘
’ Turceni (16:19) - Filiasi (16:48) - Craiova (17:36)
- iliasi (15:22) - Turceni (15:46) - Rovinari (17:12) -
R- 2855 17:12 17:13 SNTEC Filiasi (15:22) - Turceni ( ) ovinari { }

Rogojelu (17: L‘J]_Té[gu Jiu (17: 53) - '
Bucuresti Nord (14:45) - Videle {15:3{-3) - Rosiori Nord |
IR 1825 19:24 19:25 SNTFC (16:22) - Caracal (17:14) - Craiova (17:55) - Filiasi (18:26) i

| - Turceni (18 49) Rovinart (19: 24} Térgu Jiu (19 54}
Térgu Jiu (19 OO) Rogojetu (19: 25) Rovinari (19.33)
R- 2856 19:33 19:34 SNTFC
- | Turceni (20:20) - Filiasi (20:48) - Craiova (21:38)
Craiova (17:25) - Filiagi (18:13) - Turceni (19:03) -
Rovinari (19:56) - Rogojelu {_20:03} - Tﬁrgq Jiu (20:34) .
Sursd date: Site Oﬁda! CFR Cildtori |

R- 2857 | 19:56 19:57 SNTFC

In ceea ce priveste calea ferats Filiasi-Turceni-Jiu care traverseazi orasul Rovinari, din punct de vedere al
importantei strategice, aceastd cale ferat3 electrificats este un tronson de legturs intre traseele cu vitez3
sporitd Craiova-Turnu Severin-Timisoara si Bucuresti-Pitesti-Ramnicu Valcea-Sibiu-Deva-Arad, fiind
prevazutd a fi dublaté si electrificata prin directiile de dezvoltare ale Planului de Amenajare a Teritoriului
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National. Orasul Rovinari este prin urmare situat pe dous c3i de comunicatii deosebit de importante, ceea ce
va contribui la dezvoltarea sa ulterioara.

Totodatd, trebuie precizat faptul ¢4 nevoile de dezvoltare ale transportului public in comun se leagé de lipsa
acestuia in legdtura dintre Gara CFR si arasul Rovinari, pe o distant3 de 1,5 km si de numérul insemnat de
persoane care se deplaseazd cu trenul,

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statisticd, o pondere de 3,4% din suprafata totald a
orasuiui Rovinari este reprezentati de cii de comunicatii si cai ferate (89 ha). in timp ce la nivelul comunei
Dragutesti 1,9% din suprafata totala este ocupati de cii de comunicatii si cdi ferate (119 ha). Orasul Rovinari
dispune de bune legéturi de circulatie si transport, pentru dezvoltarea favorabild a relatiilor inter-teritoriale.

In interiorul orasului Rovinari se remarci absenta serviciile de transport public, in prezent acesta fiind
efectuat de cétre firme private avand statii de plecare pe strada Jiului, langa Catedrala orasului Rovinari si
strada Prieteniei, situat3 {dng3 Casa de Culturd a Sindicatelor. Transportul public de persoane interjudetean
Rovinari-Targu Jiu si celelalte localitati vecine este asigurat de urmatoarele companii care tranziteaza orasul
Rovinari:

* Rovinari-Térgu Jiu, curs3 realizati de urmitoarele companii: Livdandor Impex SRL, Alis Grup, Auto

Tehnic SRL, B&B llan Travel SRL, Axi Tours.

* Rovinari-Strdmba Jiu, curs3 realizats de compania Meybar SRL;

* Rovinari — Viersani, cursa realizatd de compania Nemoiraz Com SRL;

* Rovinari-Bumbesti Jiu, cursa realizatd de compania Axi Tours;

Potrivit UAT Rovinari, pe teritoriul orasului sunt amenajate sapte statii de autobuz. Transportul elevilor din
satele invecinate catre unitétile de invatdmant din orasul Rovinari se realizeaza cu dou miérobuze scolare
aflate in dotarea administratiei publice locale.

La nivelul comunei Dragutesti, potrivit reprezentantilor UAT transportul public se desfasoara cu dificultate,
fiind necesare interventii in acest sens.

Conform Sondajului privind mobititatea urband din orasul Rovinari si comuna Drégutesti (realizat in cadrul
Studiului de trafic) transportul judetean actual se confrunti cu timpi prea mari de asteptare intre curse,
mijloace de transport uzate, pretul unei cilitorii mult prea ridicat si lipsa capacitatii suficiente de transport
(numdr locuri) in raportat cu cerere. Principalele probleme privind statiile de transport public din Rovinari si
Dréagutesti sunt absenta unui orar al curselor dintr-o zi in fiecare statie, statiile existente prezints un grad
ridicat de uzurd si lipsa infrastructurii specifice unei statii in toate punctele.

Tn ceea ce priveste necesitatea introducerii unui serviciu de transport public local intre Rovinari-Dragutesti
se remarcd ponderea superioara a respondentilor din Dragutesti care considera ce este necesar si foarte
necesar introducerea unul transport public local pe aceast$ ruti comparativ cu respondentli din Rovinari.

Totodata necesitatea introducerii unui transport reiese din cererea pe care o arata populatia din Dragutesti
unde peste un sfert din locuitori frecventeazs s3ptimanal orasul Rovinari de 1-3 ori, iar peste o treime merg
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de 1-3 ori pe lund in Rovinari. Principalul motiv pentru care acestia frecventeazd orasul Rovinari sunt
probleme personale, acestea fiind urmate de serviciu si timp liber/relaxare,

Persoanele care in prezent nu utilizeazé transportul public ar fi dispuse s3 1l utilizeze dacd ar fi dotat cu
mijloace de transport in comun moderne, timpii de asteptare in statie ar fi mai mici, ar i disponibile informatii
cu privire {a trasee, orare, conexiuni, viteza de deplasare mai mare si daca ar exista mai multe facilitati de
achizitie a biletelor/abonamentelor de cilatorie.

2.4.  Transport de marfi

Transportul de marfd de la nivelul orasului Rovinari si de la nivelul comunei Dragutesti se realizeazd atét prin
intermediul transportului rutier (teritoriul fiind traversat de DN66), cat si feroviar (calea ferata Filiasi-Turceni-
Térgu liu). Astfel, transferul intermodal de marf3 poate fi realizat intre modul rutier si cel feroviar,

Transportul rutier de marfa tranziteaza orasul Rovinari pe traseul strada Constructorilor-Aleea Vulcan-DNG6.
Drumul DN 66 - Filiai {intersectia cu DN &) - Targu Jiu - Petrosani - Hateg - Simeria {intersectia cu DN 7) care
traverseaza cele doud localititi este un drum la care sarcina maxim3 admis$ este de 10,0 tone pe osia simpl&,
16,0 tone pe osia dubla si 22,0 tone pe osia tripla.

La nivelul comunei Dragutesti transportul se realizeazi atat pe calea ferat3, cit si pe clile rutiere ce apartin
UAT-ului, traficul avand o intensitate crescut ca urmare a pozitiondrii localitatii intre municipiul Tg. Jiu si
orasul Rovinari, aceasta fiind tranzitatd de transportatorii ce fac legatura intre Vestut si Sudul tarii, pe £67.

Potrivit datelor obtinute in urma monitorizérii traficului din cele dous localititi se remarci la nivel intern o
frecventd de aparitie mai ridicata in cazul vehiculelor de marfa sub 3,5 tone comparativ cu autocamioanele
cu 2-4 axe si vehicule articulare (TIR), remorchere cu trailer cu peste 4 axe, mai frecvente pe drumul european
E79. Principalele tipuri de marfuri pe care acestea le transportd sunt produse alimentare, minereuri si
materiale de constructii, minereuri si deseuri metalice, utilaje si echipament industrial si produse fabricate.

Principalele probleme asociate cu transportul de marfa din aria de interventie sunt legate de riscul de aparitie
aaccidentelor ce implic pietoni si biciclisti, din cauza interferentel acestor categorii ale mobilit3tii cu fluxurile
de trafic de tranzit; afectarea factorilor de mediu, prin nivelul ridicat de emisii pulberi si gaze cu efect de seré
(GES), datarate traficului greu care tranziteazi aria de interventie; afectarea factorilor de mediu prin nivelul
ridicat al poluirii fonice si al vibratiilor emise de traficul greu, in traversarea zonelor locuite/rezidentiale, cu
implicatii asupra calitatii vietii si a mediului urban.
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2.5.  Mijloace alternative de mobilitate

La nivelul localitatilor Rovinari si Dragutesti, o pondere de peste 35,0% din populatie utilizeazi ca modalitate
principala de transport mersul pe jos conform Sondajului privind mobilitatea urband din orasul Rovinari si
comuna Drdgutesti {realizat in cadrul Studiului de trafic). Tns3 locuitorii se confruntd zilnic cu probleme
privind infrastructura pietonald precum trotuare inguste, ocupate de masini parcate, siguranta scazuti la
traversarea strazilor, totodatd trecerile de pietoni sunt rare si spatiile pietonale in zona centrald sunt
insuficiente,

O alté problema este reprezentata de lipsa limitatoarelor de vitezs in apropierea trecerilor de pietoni si
existenta unor treceri slab marcate si nesemnalizate, reprezinti alte aspecte negative care influenteaz
siguranta deplasérilor pietonale si calitatea vietii locuitorilor.

Tn ceea ce priveste deplasdrile cu bicicleta, se remarcd un numir redus de persoane care utilizeazs bicicleta
ca mod principal de transport, fapt ce se datoreazi in principal lipsei unei infrastructuri specifice pentru
biciclete. Pe langa lipsa infrastructurii dedicate deplasrilor cu bicicleta, locuitorii nu pot circula in siguranta
pe strada din cauza traficului auto intens.

2.6. Managementul traficului

Pentru combaterea cauzelor generatoare de accidente serviciul de politie al judetului Gorjintreprinde actiuni
de monitorizare a traficului si de informare in sensul sigurantei rutiere, Pentru cregterea sigurantei rutiere
de la nivel local se impune dezvoltarea unui sistem de circulatie integrat si performant, care poate fi
implementat prin mai multe metode. Asadar, in ceea ce priveste circulatia rutiers, trebuie urmirite anumite
aspecte precum:

- aplicarea principiului de transport “multimodal” pentru angrenarea corects a tuturor capacitatilor
de deplasare, avand ca rezultat optimizarea si eficientizarea costurilor pentru transport, precum si
reducerea amprentei de carbon generate de transporturi;

- asigurarea de legaturi multiple si puncte de canexiune intre sistemul de circulatie conventional si cel
alternativ;

- imbunatdtirea sistemului de transport public ca o alternativi a deplasérilor cu autoturisme
proprietate personalé etc.

Amenajarea corespunzitoare a strazilor si a intersectiilor existente la nivelul unei localitti influenteazd in
mod direct calitatea vietii locuitorilor si calitatea serviciilor oferite de infrastructurd de transport,
conditionand circulatia si siguranta participantilor la trafic {pietoni, biciclisti, soferi, pasageri etc).

La nivelul celor doud localititi nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului 5i nu sunt
semafoare, prin urmare nu existd un sistem de monitorizare si gestionare a traficului, astfel datele de trafic
nu pot fi inregistrate in mod automatizat in timp real. Politica privind parcarea si masurile privind siguranta
rutierd sunt principalele aspecte ale managementului traficului la nivelul orasului Rovinari si comunei
Dragutesti.
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Disponibilitatea si suficienta locurilor de parcare contribuie direct la facilitarea traficul rutier. Conform
datelor furnizate de catre administratia public local3, la nivelul anului 2017, pe raza orasului Rovinari exista
49 de locuri de parcare de resedinta (5 parciri acoperite i 44 neacoperite).

Un aspectimportant privind siguranta in trafic este viteza de circulatie si trecerile de pietoni semnalizate intr-
un mod corespunzator. Astfel pentru a asigura un nivel ¢t mai ridicat al sigurantei in trafic, se impune
amplasarea unor indicatoare cu limitele de vitezd corespunzatoare fiecarei portiuni de drum si indicatoare
care presemnalizeazd trecerilor de pietoni.

Administratia domeniului Public din Rovinari se ocupd de tot ceea ce tine de signalistics rutierd si
semaforizare, acestia colaborand strdns cu serviciul de politie. Orice amplasare de indicatoare rutiere,
semafoare, pe arterele de circulatie si trotuare pe raza localititii se face doar cu avizul comisiei de circulatie
si apoi avizul scris al Politiei Rutiere, conform OUG 195/2002. Se respecta de asemenea SR 184 cu modificirile
ulterioare.

2.7.  Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul teritoriului PMUD principalele zone care prezints grad ridicat de complexitate se constituie sub
forma zonelor generatoare sau de atragere a nevoii de mobilitate. Din punct de vedere al importantei, zonele
generatoare de deplasari sunt reprezentate de zonele rezidentiale. Pentru o reprezentare cat mai exactd,
aria de studiu a PMUD a fost impartita functional in zone centrale, comerciale, industriale sl intermodale.
La constituirea zonelor s-a avut in vedere specificul dominant al localitatilor, astfel orasul Rovinari este un
oras cu functiune monoindustriald apartinand sectorului primar (extractiv si energetic) in timp ce comuna
Dragutesti are o functiune rural3. Asadar, principalele zone care prezinti un grad mai mare de complexitate
sunt caracterizate de slaba interconexiune dintre modurile de transport public.

Zonele centrale

La nivelul zonelor centrale se observi unele constructii care nu corespund normelor si.care blocheazé accesul
pietonal, remarcdndu-se un caracter dezorganizat al circulatiel. Tn cadrul acestor zone sunt prezerite
majoritatea institutiilor administratiei publice locale, centre comerciale si institutii de cult ceea ce atrage
fluxuri diferite de trafic. Avind in vedere specificul indus de centralitatea zonei, aici se desfasoard si
activitatile de promenad3 ale cetitenilor.

La nivelul orasului Rovinari $i comunei Drigutesti este necesar s& se implementeze o politica de parcéri prin
intermediul céreia s& se realizeze un cadru legal pentru dezvoltarea investitiilor in domeniul parcarilor
publice, pentru a asigura necesarul de locuri de parcare, concoritent cu descurajarea deplasérilor cu
autovehiculul propriu,

Dintre problemele identificate in cadrul acestor zone remarcim numdrul insuficient de locuri de parcare,
avand in vedere numarul mare de cil3torii atras (angajati, vizitatori si rezidenti), trecerile de pietoni existente
nu asigurd conditii de traversare in siguranta.

Pentru dezvoltarea urbanistic coerentd a zonei se impune elaborarea unui PUZ care s3 sistematizeze
amplasamentul privind relatia cu vecinitatile construite, imaginea urban¥, dar si a circulatiei, in Drigutesti
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traficul pietonal este expus traficului auto ceea ce conduce la cresterea riscului de accidente in care sunt
implicati pietonii. in cadrul acestor zone nu exist3 trasee de biciclete amenajate.

Zone comerciale/logistice

Conform PUG 2010, activititile economice de tip industrial inclusiv depozite si servicii sunt organizate sub
forma a doua platforme industriale, Platforma de NV si Platforma de NE. Aceste platforme industriale
reprezinta cea mai extinsd zon3 logistics din zona PMUD. Cumulat, cele doud zone industriale ocupd o
suprafatd de aproximativ 30% din suprafata intravilanului. Aceste zone sunt cele mai importante zone care
contribuie la atractia de cilitorii avand in vedere c3 aici isi desfdsoard activitatea Ambele zone industriale
dispun de acces direct la drumul national DN 66 (E 79) cdt si la transportul feroviar prin calea ferats
electrificatd Filiasi — Tg. Jiu prin CF 202.

Platforma industriald NV este cea mal extinsX zon3 unde isi desfdsoard activitatea Complexul Energetic
Rovinari impreund cu toate activititile adiacente producerii energiei electrice impreund cu diverse activitsti
din domeniul industrial. La nivelul ariei de influents nu existd mari centre comerciale care s3 determine
disfunctionalititi majore.

Zone intermodale

Tn cadrul acestei sectiuni este analizat modul de interconectare al retelelor de transport.public aferente
teritoriului cuprins in PMUD. Elementele companente ale retelei de transport public sunt constituite din
reteaua liniifor de autobuz si reteaua feroviars. in cazul statiei CFR Rovinari aceasta prézinti unele
particularitati legate de accesibilitate, statia se afi la o distanta de 1,5 km fat# de centrul localitétii ceea ce
determind o accesibilitate redus3. Acest lucru se materializeazs in cresterea timpilor de parcurs pentru
pasagerii care aleg ca mijloc de transport transportul feroviar. La toate acestea se adaugd $i [ipsa unei
infrastructuri pietonale care si permiti cresterea accesibilitatii si atractivititii sistemului de transport
feroviar in defavoarea traficului motorizat.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

-

3.1.  Prezentarea generals si definirea domeniului

Modelele de transport utilizate in modelarea cererii de transport sunt esentiale in activitatea de planificare
si evaluare a efectelor pe care le vor induce dezvoltarea socio-economicd, planurile de dezvoltare urban3,
proiectele majore de infrastructura dar si impunerea de noi reglementari in materie de circulatie urbani. in
mad traditional, activitatea de modelare se realizeazs prin aplicarea modelului in patru pasi. Modelul este

alcatuit din urmétoarele etape: Generareq cererii de transport, Distributia cdldtoriilor, Alegerea modaié si
Afectarea traficului.

Avénd in vedere cd orasul Rovinari este oras de rangul lll, nu este necesard elaborarea unui model complex
ci mai degrabd @ unui model simpiu care sd evidentieze fluxurile actuole si cele viitoare.

Generarea cererii de transport implica estimarea numarului de cilitorii produs si atras de fiecare zond a
modelului in functie de caracteristicile socio-economice ale zonei respective, Un aspect important care
trebuie avut in vedere este sistemul de zonificare al modelului, Zonele de transport trebuie s fie realizate in
corelare cu specificul zonei si este foarte important ca zona s fie omogenad. Pentru modelul de trafic aferent
studiului prezent, teritoriul localitatilor componente (ariei de interventie) a fost fmpdrtit in 18 zone
interioare, dupa cum urmeaz3: 12 zone in orasul Rovinari, 6 zone in Dragutesti. in total, modelul de trafic
cuprinde un numar de 18 zone de trafic reprezentate in plansa de mai jos.
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Distributia cil4toriilor este cea de-a doua etap3 a modelului in care se realizeazs conexiunea dintre numdrul
de caldtorii estimate produse in fiecare zond cu calétorii atrase in alte zone. Principiul de realizare a
distributiei cal&toriilor se bazeaza pe probabilitatea ca o persoand va calatori citre o zon3 mai apropiat’ care
prezintd un nivel ridicat de activitate (birouri, zone comerciale etc) decét catre zonele mai departate.

Alegerea modald realizeazd alocarea cilatoriilor generate in pasul anterior citre diferitele moduri de
transport. Aici sunt incluse célatoriile personale pentru modul ne-motorizat (mersul pe jos sau pe biciclet3)
sau modul motorizat.

Afectarea cdlatoriilor presupune alegerea rutelor de transport disponibile pe o retea de transport existenta,
cum este cazul retelei de drumuri. Cererea de cilitorii este afectatd rutelor rutiere prin folosirea unui
algoritm de calcul care determing cantitatea de trafic ca functie a timpului, volumului, capacitstii sau a
factorului de impedanta.

Conform cerintelor prezentate in Ghidul Solicitantului POR 3.2 dar si a Normelor de Aplicare a Legii 350/2001
actualizate, realizarea unui model de transport intr-un software specializat este obligatorie doar pentru
localitétile de rang 0 si | si avand in vedere faptul ci orasul Rovinari este oras de rangul Il modelul de trafic
ales va fi unul simplu care va ilustra volumele de trafic la nivelul anului de baz si cele prognozate. Cu toate
acestea, pentru a identifica fluxurile actuale si viitoare a fost realizat un mode! simplu in format tobelar.
Generarea deplasrilor s-a realizat prin completarea unor foi de caleul, pentru fiecare scenariu in parte,
pornind de la o serie de indicatori socio-economici care contribuie la generarea respect atragerea de cilatorii
pentru fiecare zond de trafic in parte. Modelul de transport a respectat metodologia specificd modelelor de
transport in ,patru pasi” desi nu a fost realizat in cadrul unui software specializat. Au fost respectate
recomandarile prevézute in ghidul Jaspers dar si in Ghidul propus in cadrul Master Planului General de
Transport pentru Romania. Instrumentele utilizate au fost preponderent cu licentd liberd {open-source) dar
si proprietare (Microsoft Excel).

Variabilele luate In considerare pentru elaborarea modelului de generare a cererii de transport sunt numarul
populatiei, densitate populatiei, numarul de autoturisme, ponderea detinerii de autoturisme, numéirul
persoanelor ocupate in activitdti comerciale, de birouri si industriale. La elaborarea modelului s-a avut in
vedere obtinerea unor informatii cat mai precise care s§ poat3 reprezenta fidel situatia socio-economici la
nivelul fiecarei zone in parte pentru anii scenariilor. Trebuie mentionat gradul de dificultate de obtinere a
unor seturi de date care s8 poats fi utilizate in procesul de modelare si indisponibilitatea la nivel de stradi
pentru aria de interventie. In general, calitatea datelor este dat§ de lipsa unor nomenclatoare oficiale care
sa inglobeze variabile socio-economice la nivel de stradé, lipsa datelor GiS, lipsa datelor referitoare la
activitatile economice. Mare parte din aceste date au fost obtinute de la autoritatile locale, dar si din alte
surse. Pentru orasul Rovinari datele introduse sunt prezentate la nivel de strad3 in timp ce pentru localititile
din comuna Drégutesti datele sunt la nive! de localitate.
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3.2. Colectarea de date

in procesul de dimensionare sicalibrare a modelului au fost folosite atat date din sursele existente (Primirie,
Consiliul Judetean, Ministerul Transporturilor, CESTRIN, INS etc.), cat si date culese din sondaje si din
masuratori de trafic.

Metodele de culegere a datelor au constat in realizarea de recensiminte de circulatie si anchete origine-
destinatie (OD) pe reteaua rutierd majora si in punctele de penetratie in oras si a unui sondaj privind
mobilitatea urbana din orasul Rovinari si comuna Dragutesti.

Sondaj privind mobilitatea urband

Exista o serie de factori de naturd socio-economico-demograficd care influenfeazd comportamentul de
deplasare al fiecarei persoane.

Scopul sondajului este pe de o parte de a identifica cel mai utilizat mod de transport, caracteristicile celei mai
frecvente caldtorii, principalele probleme privind infrastructura rutierd, pietonal3 si specific deplasarilor cu
bicicleta si factorii care influenteaz3 calitatea vietii locuitorilor. Pe de alta parte prin intermediul sondajului
se madsoard gradul de necesitate cu privire la introducerea unui transport public local pe ruta Rovinari-
Drdgutesti si situatia actuald a transportului public existent.

Esantionul este format din 100 gospodérii (aproximativ 272 persoane):

| Nr.gospodarii | Nr. membri/ gospodarie* | Populatie | % din populatia totald 2017
Oras Rovinari - 72 2,65 | 191 1,4%
' Comuna Dragutesti 28 2,89 | 81 | 1,6%
' *conform RPL 2011 !

Se observd c& mirimea esantionului depiseste limita de 1% specificats in recomandarile din Normele de
Aplicare a Legii 350/ 2001 actualizata Tn anul 2013.

Zonele/strazile unde a fost aplicat sondajul sunt:
* orasul Rovinari: Centru, Str. Plopilor, Str. Tineretului, Str. 22 Decembrie 1989, Str. Muncii, Str.
Termocentralei, Str. Pacii, Str. Prieteniei, Str. Florilor, Aleea Bradului;
* comuna Dragutesti: Str. Principalé si Sat Carbesti.

Instrumentul de culegere a datelor este chestionarul. Chestionarul a fost aplicat ,door to door”, Ia nivel de
gospodarie. Interval de incredere: + 95% cu eroare maximé admisibila de * 5%
Perioada de culegere a datelor: 15-16 ianuarie 2018.

La nivelul gospodariilor anchetate s-au intervievat persoane cu o varstd de minim 14 ani. Structura
respondentilor pe categorii de varsts aratd ponderea majoritars a persoanelor cu o varsts cuprinsd intre 41-
60 ani (51,0%)}. Distributia pe sexe este una relativ echilibrats 54,9% femei si 45,1% béarbati.
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Distributia respondentilor pe categorii de varsts

pesteblani
20,0%

41-60 ani 14-25 ani
54,0% 8.0%
26-40 ani
21,0%

Principalul mod de transport utilizat cel mai frecvent de locuitorii celor dous localitdti este mersul pe jos
(39,0%), acesta fiind urmat de autoturismul personal (35,5%), transportul public (24,3%) si bicicleta {1,3%).
Acest lucru se datoreaza lipsei infrastructurii specifice pentru deplasarea cu bicicleta.

Modul cel mai frecvent de transport pentrudeplasirile din interiorul

orasului
autoturism personal
35,5% transport public
24,3%
bicicdeta

mers pejos
39,0%

Un rol important in mobilitate il are disponibilitatea unui vehicul personal, o pondere de 54,0% dintre
respondenti detin cel putin un autoturism la nivelul gospodiriei. intr-o zi un respondent realizeazs
aproximativ 2-3 célatorii, principalele destinatii fiind Targu Jiu, magazine alimentare, piata si serviciu.

Durata medie de timp parcursa de la originea calitoriei la destinatie pe jos este de aproximativ 20 minute,
iar cu autoturismul personal este de aproximativ 21 minute, din care 3-4 minute sunt alocate parcérii
autovehiculului.
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Ponderea respondentilor care detin un autaturism Tn gospoddrie

da
54,0%

Ancheta Origine-Destinatie

Tipu! de anchets folosit este anchete pe traseu, unde circulatia este intrerupta total sau partial {esantionare),
iar conducatorii auto sunt chestionati referitor la originea si destinatia deplasirii si alte date.

Modul si schema de organizare a postului de ancheti a fost aprobats, in comun, de administratorul drumului
si Directia Politiei Rutiere. Ancheta de circulatie constd in patru etape, dupd cum urmeazi:
¢ Dirijarea si oprirea autovehicului;
¢ Chestionarea conducatorului autovehiculului;
e nregistrarea informatiilor primite:
* Separat, in postul de anchetd, se efectueazi recenséimant de circulatie pe categorii de vehicule in
conformitate cu ,Instructiunile pentru efectuarea inregistrarii circulatiei rutiere pe drumurile
publice”.

Ancheta OD s-a realizat in 2 zile, realizandu-se in locatii diferite:
* ZIUA 1: Post Rovinari DE (E79);

e ZIUA 2: Post Rovinari (Vart).

Conform rezuitatelor obtinute in cadrul Anchetei OD (origine-destinatie) din orasul Rovinari, peste 75,0%
dintre volumul de trafic pe cele 2 zile este reprezentat de autoturisme. Acestea surit urmiate de vehicule cu
marfuri sub 3,5 tone (7,8%), autabuze (3,4%), camioane-4+osii articutate (3,2%), microbuze cu mai putin de.
& locuri (2,3%) si camioane cu 3, respectiv 4 osli (1,3%).

in ceea.ce priveste, numirul mediu de pasageri pe zile si tipuri de vehicule se poate observa faptul ¢ cei mai
multi pasageri se regasesc in mijloacele de transport precum autobuz - in medie 10,2 persoane si microbuz
(<8) - in medie 5,0 persoane, pe cele 2 zile.
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Distributia volumului de trafic, pe tipuri de vehicule

07% - 1,1%

Y __._Microbuz (<8)

. // f:;::Autobuz 1,4%
Autolurisme oo
86,9%
Camioane 4+osil {articulate)
1,8%
\
| M rfuri < 3.5t

6,7%

Potrivit rezultatelor obtinute in cadrul Anchetei OD din orasul Rovinari, se poate observa faptul ¢i orasul
Térgu Jiu (27,7%), Comuna Balteni (26,6%) si orasul Craiova (12,8%) sunt principalele localititi de unde vin

respondentii.

De asemenea, o pondere de 7,1% dintre respondenti au declarat ci vin din orasul Turceni, 5,0% din comuna
Urdari, 3,2% din comuna Plopgoru si 2,1% din oragsul Ticleni. Alte localitdti mentionate de cétre cilitori sunt:
orasul Rovinari (1,4%), comuna Farcisesti {1,4%), comuna Dragutesti (1,1%) si comuna Brinesti (1,1%).

Principalele localitati de unde vin célatorii

Oras Targuliu

Comuna Bafteni

Comuna Urdart

Comuna Plopsoru 3,2%

Oras Ticlenl - 2,1%
Oras Rovinari 1,4%
Comuna Farcasesti - 1,4%
Comuna Drigutesti 1,1%

Comuna Branesti . 1,1%

0,0% 7,0% 14,0% 21,0%

28,0%
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Principalul motiv pentru care calatorii se aflau in orasul Rovinari este faptul ci acestia locuiesc in oras,
mentionat de 50,4% dintre respondenti. Un alt métiv pentru care respondentii se afld in Rovinari este faptul
cd atestia merg la serviciu (24,1%). De asemenea, o pondere de 8,9% dintre respondenti au declarat ca
principal motiv pentru care se afl3 in Rovinari, problemele personale. O pondere de 3,9% dintre c3litori au
declarat ca motiv principal faptu!l ¢4 se afl in vizit3 la prieteni.

Cea mai mare parte dintre respondenti au declarat ci se indreapta spre orasul Targu fiu (38,7%] si spre orasul
Rovinari (35,5%). Alte destinatii spre care se indreapt3 cilitorii sunt: orasul Craiova {7,4%), orasul Turceni
(2,1%), comuna Farcisesti {2,1%), comuna Balteni (1,8%), conform rezultatelor obtinute in cadrul Anchetei
OD (origine-destinatie) din orasul Rovinari.

in ceea ce priveste motivatia calitorilor privind destinatia cdtre care se indreaptd, cei mai multi au mentionat
cd sunt in interes de serviciu (28,7%) sau c& se indreapta spre zona in care locuiesc (27,7%). Alte motive
pentru care se indreapta cétre destinatia mentionata sunt probleme personale (15,6%), cumparaturi (9,9%),
respectiv afaceri/serviciu {7,4%).

Principalele destinatii spre care se indreapti cetitenii

Oras Craiova 7,4%
Oras Turcent 2,1%
Comuna Farcasesti 2,1%
Comuna Balteni 1,8%

Oras Deva 1,1%
Comuna Negomir 1,1% |

Comuna Drdgutesti 0,7%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

Tn ceea ce priveste venitul brut al respondentilor, cea mai mare parte dintre acestia au venitul brut:cuprins
intre 1.500 si 2.000 lei (29,4%), respectiv intre 2.000 si 3.000 lei (23,8%). O pondere de 17,7% dintre
respondentii care au participat |a studiu au declarat un venit brut mai mare de 3.000 lei, iar 10,3% un venit
brut cuprins intre 1.000 si 1.500 lei,
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Date privind volumele de trafic

Datele de trafic au fost culese prin metoda neintrusiva, care presupune o metods traditionald, si anume
contorizarea manuala. Aceasta implicd un observator uman care contorizeazd numirul vehiculelor care
tranziteaza o anumita sectiune a retelei. Observatorii utilizeaza formulare de inregistrare in care noteazd
numarul si tipul autovehiculelor, astfel se poate realiza 0 monitorizare a traficului detaliatd pe tipuri de

vehicule si directiile de deplasare.

Recenzarea s-a realizat pe parcursul a 2 zile {15-16 ianuarie 2018), in intervalele orare 7:30-10:30 si 14:30-
17:30, posturile fiind amplasate in puncte cheie din cadrul retelei stradale. S-au contorizat separat 10 tipuri
de vehicule din volumul fluxurilor de trafic, asa cum sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Categorii de vehicule inregistrate
Biciclete si motociclete

Autoturisme

Microbuze cu max, 8+1 locuri

Autocamionete si autospeciale cu MTMA <= 3,5 t

Autocamioane si derivate cu 2 axe
Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

Vehicule articulare (TIR}, remarchere cu trailer cu peste 4 axe
Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri

Tractoare cu/faré remorc3, vehicule speciale

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe, cu remorci (tren rutier)

4 II%“MI&%

Vehicule cu tractiune animals .
|
Prin intermediul recensamintelor de circulatie s-au contorizat volumele de trafic care redau mobilitatea
internd a celor doua localitati analizate Rovinari si Drigutesti. Din analiza in teren se remarcs frecventa de
aparitie cea mai ridicatd in cazul autoturismelor, indiferent de locatie sau de intervalul orar, acestea
reprezintd peste 80,0% din volumul total de trafic, fiind urmate de autocamionete si autospeciale cu MTMA
<= 3,5 t i autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri.,

La postul de recenzare Rovinari DE (E79) s-au numirat 3.330 vehicule in intervalele orare 7:30-10:30 si 14:30-
17:30. Pe intervale orare de cate o jumitate de or3 se observi un trafic usor echilibrat, mai ales in prima
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v

parte a zilei, diferente mai mari fiind in partea a doua a zilei cind s-a inregistrat atat cel mai mare volum de
trafic din intreaga zi cat si cel mai mic, in intervalele orare 15:00-15:30, respectiv 17:00-17:30.

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule,
postul Rovineari DE (E789)

350 S=a—
280 =coon S— i
210 [ =]
140
70
0
Y £ P P » oy & P $ P
& & & & » » P N P 5 ) £
: & : & ; r : y : & : &
WBicicietesi motociciete | Autoturisme

B Microbuze cu max. 841 locuri

# Autoramioanesiderivate a: 2 axe

BVehicule articulare (TIR), remarchere cu trailer cu paste 4 axe
B Tractoare cuffard remorcd, vehicuio speciale

BVehiculecu traqiune animai3

Autocamionete siautospecialecu MTMA<=3,5t
B Autocamioane yl dedvate ou 3 sav 4 axe
& Autobuze, autotaré, microbuze cu peste 844 locuri
B Autocamicane cu 2, 3sau 4 axe, cu remorcd (tren rutier)

La nivelul postului Rovinari (Sens Giratoriu) se remarci un volum ridicat de trafic in intervalul 14:30-15:30,
reprezentand o pondere de 25,1% din totalul de 819 vehicule contorizate intr-o zi. La polul opus se observé
un trafic mult'mai redus in intervalele 9:00-9:30 (5,9% din volumul total contorizat) i 17:00-17:30 (6,2% din
volumul total contorizat),

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule,
postul Rovinari (Sens Giratoriu)

100 ke

o
80
o o— __ — L
40 7, oo
0

| @‘”° @"° & : 2
& @’-5’ & & F A

= Bicicletesi motociclate ® Autoturisme

W Microbuze ou max, 8+1 locuri

#: Autocamioane sidenvate w 2 axe

W Vehicule articulare (TIR), remorthere cu trajier cu peste 4 axe
B Tractoare cu/fard remorcd, vetiicule speciale

WVehicle cu tractiune animaid

Autocamionete si aufospecialecu MTMA<=3,51
B Autocamioane sideiivate qs 3:sau4 axe
= Autobuze, autotare, inicrobuzetu peste 8+1 lacuri
B Autoeamioane cu 2,:353u 4 axe, ar remorcy (tren rutiar)

La postul Dragutesti in intervalele orare 7:30-10:30 si 14:30-17:30 s-au contorizat doar 118 veh icule, ceea ce
se justificd avdnd in vedere ca este vorba de un drum comunal. Se observi ci cele mai multe vehicule in

d >
adavances
Qoo o

57



Orasul ROVINARI
Comuna DRAGUTESTI

Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si

comunei Dragutesti

intervalele orare 15:00-15:30 si 16:00-16:30, reprezentind 13,2%, respectiv 11,5% din traficul fnregistrat in
acea zi. Pe |3nga autoturisme doar autocamionete si autospeciale cu MTMA <= 3,5 t si autobuze, autocare,

microbuze cu peste 8+1 locuri tranziteazs aceasts zon3.

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule,
postul Dragutesti
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W Biciclete si motociciete

¥ Micrabuze ou max. 8+1 locuri

@ Autocamicanesidervate cu 2 axe

WVehicule arliculare {TIR}, remorchere ¢¢ trailer cu peste 4 axe

W Tractoare cy/fird remorced, vehicule speciale
BVehicule cu tradtivune anima

Din analiza datelor rezultate se remarca faptul ¢
reteaua de strizi.
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Autozamionetesiautaspeciale cu MTMA<=3,51
B Autocamioane giderivate ou3 saud axe
% Autobure, autocare, microbuze cu peste 8+1 loturi
W Autacamicane cis 2, 3 sau 4 axe, ‘i fémorca (tren rutier)
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3.3.  Dezvoltarea refelei de transport

Modelarea traficului presupune existenta unei retele de transport care sa fie cat mai reprezentativa pentru
teritoriul planului. Astfel, modelul de trafic cuprinde totalitatea drumurilor nationale {DN), judetene (DJ),
comunale {DC) si strézile zflate in aria de interventie a planului care la rdndul lor au fost structurate in trei
clase urbane {strazi principale, secundare si rezidentiale). Modelarea reteiei de transport a fost realizatd in
mediu GIS din fisiere de tip shapefile cu sistem de coordonate national.

Reteaua de transport este reprezentatd sub forma unui graf alcituit din bare si noduri. Conform teoriei
grafului, barele reprezint3 drumurile/strizile care fac conexiunea intre dous noduti iar nodurife reprezint3
intersectiile. Reteaua aferenta anului de baz4 are o lungime de 61 km si 26 de bare. Fiecare segment contine
date referitoare la numaérul de benzi de circulatie, capacitatea de circulatie, lungime, viteza de circulatie,
starea tehnicd. {n urmitoarea plansi este reprezentata reteaua de drumuri si strazi implementate in modelul
de transport.

Cilnic

Farcagoesti

La nivelul anului de bazd 2018, reteaua de transport modelata are o lungime de 44,5 km, din care 21,3 kmin
orasul Rovinari si 23,3 km in comuna Dragutesti.

Metodologia de calcul a principalilor parametri se bazeazs pe prevederile STAS 10144/5-89 — Colculul
capacitGtii de circulatie a strdzilor, capacitatea de circulatie este definiti ca fiind numarul maxim de vehicule
care se pot deplasa intr-o ord, in mod fluent si in conditii de sigurant3 a circulatiei intr-o sectiune dat3.
Capacitatea de circulatie poate fi influentatd de: caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue),
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caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de circulatie), structura
retelei de strazi (elemente geometrice, distantele intre intersectii si treceri pentru pietoni, amenajarea si
echiparea acestora), caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate), organizarea circulatiei
(reglementarea acceselor si stationdrilor, sisteme de semnalizare si echipare tehnicd), caracteristicile
psihologice si fiziologice ale conducitorilor auto (timpii de perceptie-reactie), etc.

fn continuare sunt prezentate principalele relatii intre parametrii de calcul:

Interspatiul de succesiune ,,i” intre vehiculele care se succed pe o bandd de circulatie
b ”

. 1000+v=+e
=300 M
unde

v —viteza de circulaie, exprimatd in km/h;

e —este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.

Interspatiul minim de succesiune ,,imn” corespunzéitor distantei necesare opririi vehiculului in palier:
inin =55 a 77 + 35t + S

unde

g — acceleratia gravitational3;

f — coeficient de frecare la franare;

5 — spatiul de sigurantd, exprimat in metri;

T - timpul de perceptie-reactie, exprimat in secunde.

Densitatea traficului D

1000 nr.vehicule
T ora

Capacitatea maximd de circulatie pentru o bandd carosabild
in cazul fluxului continuu NS

v 1000 * v nr. vehicule
NC=1000%—= —; ! —
tmin W + 3_6
Tn cazul fluxului discontinuu, N:
N=NC«K
A

k=7 131 =
;+%(ﬁ+'w—l)+7‘r

~[3

<1

unde

A —distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru pietoni, situate la acelasi nivel, exprimat3 in metri;

v - viteza de circulatie exprimatd in m/s;

wa, Wi — acceleratia respectiv deceleratia, exprimat3 in m/s;

T, Te—durata deplasarii pe distanta A in cazul circulatiei discontinue, respectiv continue exprimata in secunde;
Tr — durata asteptarii semnalului de intrare in intersectia prevazutd cu semafoare, respectiv timpul de rosu +
galben, exprimat in secunde.
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3.4. Cererea de transport

Asa cum a fost amintit in sectiunea 3.2, cererea de transport este strict dependentd de variabilele socio-
economice specifice fiecdrei zone de trafic in parte. Fiecare zons, in functie de specificul sau, produce sau
atrage un numar dat de calatorii. Tnainte de a se calcula cererea de transport, aria de influentad s fost
zonificatd in functie de caracterul functional.

Balest! S n
Telegti Draguiest

Bilesti

. ” \‘
w
Rovinari e | _ \

Cilnic

o

iz NR.DEGALATORI [ |
PRODUSE ;

2 Aad

Rovinari . O e
B 00000 oo
B o0t - 2000
Bitten|  2001.2000 |
AT EI 2500- 5000
=, 05 1em | [ > 000

Biltent

Fiecare zona de trafic in parte a primit informatii cantitative referitoare la numarul de locuitori la nivel de
stradd, numarul de autoturisme la nivel de strads si procentul de proprietate asupra autoturismelor
clasificate pe trei nivele: 1 autoturism, 2 autoturisme si 3 autoturisme. Tn continuare, au fost introduse $i date
referitoare la numarul de salariati pe tipuri de activitate din zona de trafic, la randul lor clasificate pe trei
nivele {comercial, industrial si birouri). Cererea de cilitorie dintr-o zona de trafic este determinats de
activitatile intreprinse de populatia din zona respectiva.
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Rovinari
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Bhiten| 801 - 900
e 1 001 - 1000
b= R 1001 - 2000

Generarea deplasdrilor reprezinta o etap4 esentiald in estimarea cererii de transport. In imaginea de mai sus
sunt estimate numarul de calatorii atrase in functie de zonele de complexitate diferiti. Se observa ci zonele
cu cel mai mare grad de atragere a cdlitoriilor sunt zona centrald a orasului Rovinari, care este o zoni cu
functiuni complexe (administrativ, comercial, rezidential) si zona industriald, reprezentat3 in principal de
Complexul Energetic Rovinari.

Calibrarea numarului de deplasiri generate si atrase de zonele de trafic a fost realizati utilizand date si
informatii rezultate din anchetele din teren si in gospodérii.

in general, modelul pentru céldtoriile produse intr-o zond este influentat de anumiti factori ce tin de
caracteristicile populatiei (numéar angajati, definere de autovehicule, venit etc.), caracteristicile teritoriului
(modul de utilizare al terenurilor, densitate rezidentiald etc.) sau accesibilitatea (calitatea retelei de
transport).

in continuare sunt prezentati sub form3 cartografici principalii indicatori socio-economici inclusi n
modelarea cererii de transport (a nivel de zona de trafic.
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Matrice de deplasiri , DESIRE LINES” - generarea cildtoriilor fntre punctele de origine si destinatie

4+ Anul de bazi - 2018

[
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4 Scenarlul ,A face minimum” - 2023

Autobuze (MZA_2023_ARM)
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% Scenariul ,A face ceva” - 2023

Autaturismie (M2ZA_2023_AFC)
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Etapa de calibrare si validare a datelor implicd realizarea unei comparatii intre volumele generate de
matricele OD rezultate in urma investigatiilor de circulatie cu rezultatele obtinute in urma modelarii.
Literatura de specialitate precum si ghidul de modelare JASPERS recomands aplicarea parametrului GEH
pentru validarea datelor. Parametrul GEH compari valorile fluxuritor de trafic misurate cu valorile modelate.
Parametrul GEH se regdseste in ,Manualul pentru proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB, Vol. 12,
Sectiunea 2 — Marea Britanie) si are urmétoarea formuli de calcul:

Gen = M =0
T ME o2

unde M reprezintd valorile din modelul de trafic iar C reprezint3 valorile mésurate. Conform acestei formule,
pentru validarea modelului sunt necesare valori ale parametrului GEH mai mici de S in mai muit de 85%
dintre eazuri.

Pentru validarea modelului de trafic s-au considerat sectiunile de recensdmant prin comparare cu rezultatul
din modelare. Astfel, valorile obtinute in urma aplicrii modelului de trafic pentru anul de bazi au fost
comparate cu cele obtinute in urma anchetelor de circulatie.

in ceea ce priveste etapa de calibrare, aceasta s-a desfisurat pe toat3 perioada procesului de modelare.
Au fostincercate mai multe versiuni de model care constau in diferite configuratii ale zonelor de trafic pentru
a obtine configuratia cea mai bun3

Wim

wi--3733
cl<-3330

SQrTI{0.2 MI-2-0.47CIME0.2°CL52) iMbsC)

MO B W N QDN N bt QN
.

SapLaien 3 Bl b

ke Lvenne -

4 OrTT L A2 0.4 01 w100 24C§A2) /(1401 )
2,144297|

Procesul de validare prin aplicarea parametrului GEH este prezentat in imaginea de mai sus. Observim c3
pentru punctul de recenzare Rovinari situat pe DN66 avem o valoare a GEH <5.
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3.6. Prognoze

Odata ce matricea pentru anul de baza a fost dezvoltat si validats, urmitorul pas constd in elaborarea de
matrici pentru anii de prognoza 2023, respectiv 2030. Pentru anii de prognoza au fost luate in calcul valorile
prognozate pentru indicatorii socio-economici necesari generirii de cal3torii, respectiv numérul de locuitori,
numadrul de autovehicule si numarul locurilor de munci. Au fost realizate prognoze pentru fiecare dintre
acesti indicatori.

Parametrii socio-economici marcheazs cresteri pentru fiecare an de prognozi. Astfel, populatia cunoaste
cresteri simultan cu indicele de motorizare. Din punct de vedere al indicelul motorizirii, observim o crestere
de la 181 masini/1000 locuitori la nivelul anului de bazi 2018 la 207 magini/1000 locuitori Tn anul 2023,
respectiv 245 masini/1000 locuitori in 2032. Tn continuare, sunt prezentate scenariile de evolutie a traficului
pentru aria de influenta.

% Scenariul pentru anul de baz3 - 2018 (ABZ_2018_DRAGUTESTI)

Botorod

Vagaros
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% Scenariul ,A face minimum” - 2023 {AFM_ROVINARI_2023)

Tn imaginea de mai sus sunt reprezentate fluxurile de autovehicule fizice din orasul Rovinari la nivelul anului
2023 in conditiile scenariului ,a face minimum” unde regésim valoarea de 3541 MZA. -Prin comparatie,
scenariul ,a face ceva” alocs un MZA de 3265 de autovehicule fizice pe strada Constructorilor.

d [ 69
g8vances
[ 1+] corm,




ﬁ Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Rovinari si
v' Comuna DRAGUTESTI comunei Dragutesti

4 Scenariul ,A face ceva” - 2023 {AFC_ROVINARI_2023)

De asemenea, la nivelul comunei Dragutesti se observa valori diferite ale mediilor zilnice anuale de trafic in
functie de cele 2 scenarii, Spre exemplu se observd o scidere a valorii MZA pe DI 663 cu 8,5% in cazul
scenariului A face ceva” pentru anul 2023 fat de scenariul ,, A face minimum?”, care nu presupune investitii
majore in ceea ce priveste obiectivele propuse.
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<% Scenariul ,A face minimum” - 2023 {AFM_DRAGUTESTI_2023)
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% Scenariul ,A face ceva” - 2023 (AFC_DRAGUT ESTI_2023)
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Modelul de transport a fost testat pe baza unui studiu de caz. Studiul de caz utilizat a fost realizat pentru a
vedea influenta cresterii atractivitatii sistemului de transport public prin dezvoltarea unui nou sistem de
transport public. In cadrul acestui test vom evidentia modul in care se vor distribui cil3toriile cu mijloacele
de transport public, sub forma cresterii frecventei. Rezultatele sunt prezentate tn cadrul urmétorului tabel:

Variatia numarului de clitorii cu mijloacele de transport in comun
Scenariul ;A face Scenariul ,,A face ceva” Scenariui , A face | Scenariul , A face ceva”

minimum” — 2023 — 2023 minimum” - 2030 2030
132 165 140 178

Acest studiu de caz se referd la cresterea numérului de cdlatorii cu mijloacele de transport in comun ca
urmare a implermnentarii unui nou sistem de transport pe relatia Rovinari-Drigutesti.

4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATH

Acest capitol va evalua eficienta economici a sistemuiui urban de transport din orasul Rovinari in cazul
situatiei existente. Evaluarea impactului sistemului de transport a fost realizat pe baza analizei situatiei,
consultdrilor locale, vizitelor in teren, numdrdrii circulatiei si analizelor efectuate prin completarea
chestionarelor. Cresterea numérului de autovehicule aflate in proprietate privaty, evidentiazi tendinta de
evolutie inregistrata |a nivel global, care s-a manifestat si in Romania prin cresterea indicelui de motorizare
de la 63 autovehicule/ 1000 locuitori in 1991 fa 220 de autovehicule in anul 2014,

Sectorul transporturilor reprezintd o componentd importants a economiei si un instrument care contribuie
la dezvoltarea societatii. Lipsa unei planificiri cuprinzitoare a sistemelor de transport care s§ ting cont de
elemente sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duice la intreruperi in tesitura
urband a comunit&tilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Mdsura in care sistemul de transport asigura buna functionare a celor dou¥ elemente cu care se afl in
interactiune este evaluatid in etapa de analiz3 a situatiei actuale si de identificare a disfunctionafititilor.
Indicatorii cheie utilizati pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cei prin care se evalueaz3 atingerea
obiectivelor asumate de Comisia European3 privind dezvoltarea durabils a sistemului de transport. Acestia
sunt grupati fn patru categorii principale:

* Impact asupra mediului: Emisii de substante poluante, Emisii de CO3, Zgomot si Consum de energie;

*  Siguranta in trafic si impactul asupra cadrului social;

¢ Nivel de accesibilitate si tendinte de dezvoltare;

* Capacitatea de transport: existenta fenomenului de congestie.

in cadrul acestui capitol este analizat impactul mobilitatii din aria de interventie —zona functional a orasului
Rovinari si comunei Dragutesti la nivelul anului de baza-2018 si la nivelul orizontului de prognozd - 2023 si
2030 si ipoteza de evolutje specifici scenariului “A face minimum”. Cele dou3 situatii .analizate descriu
situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse interventii prin Planul de Mobilitate Urban& Durabils.
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4.1. Eficientd economica

Eficienta economic3 a activititii de transport este dat4 in primul rand de valoarea timpului de deplasare intre
diferite puncte de origine-destinatie. De asemenea, aceastd variabild este influentatd de conditiile de
desfdsurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului dintre volumele de trafic care solicit3 un element
al retelei si capacitatea de circulatie a acestuia.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o sectiune a infrastructurii
de transport {(drum, strad3, band3 de circulatie, intersectie) intr-o unitate de timp consideraté, Capacitatea
de circulatie a strézilor este determinats in raport cu: viteza de proiectare, elementele geometrice ale strizii
stabilite in functie de viteza de proiectare si de conditiile de refief, distanta dintre doud intersectii
consecutive, modul de organizare si dirijare a circulatiei, accesele laterale, existenta parcarilor laterale.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si infrastructura de
transport, cale de rulare, sisterne de semnalizare, dispozitive de control al traficului. Traficul este caracterizat
de trei variabile: viteza, debit si densitate.

Scenariul de referintd, “A face minimum” reprezint evolutia situatiei existente in cazul Business-As-Usuali,
cu un minim de interventii, in care se vor lua in considerare proiectele aflate in derulare/ implementare sau
cele pentru care este asigurata finantarea. Componenta economici va lua in considerare varianta cea mai
probabild/ realistd de evolutia socioeconomica a fiecirei zone considerate in cadrul modelului de transport.

Cu ajutorul modelului de transport se poate realiza analiza numarului mediu de cilitorii generate in functie
de caracteristicile zonelor de trafic.

Lipsa sistemului de transport public constituie principala problems care conduce la utilizares transportului
individual cu autoturismul pentru deplaséri pe distante scurte si medii, pentru care s-ar putea preta utilizarea
serviciilor de transport public. In ceea ce priveste eficienta economicd, un serviciu de transport public in
comun ar fi utilizat de locuitorii oragului Rovinari si comunei Dragutesti, care in prezent merg cu autoturismuil
propriu/ pe jos/ cu bicicleta, in misura in care timpii de agteptare in statie ar fi mici, mijloacele de transport
in comun ar fi moderne, populatia ar avea informatii despre trasee, orar si conexiuni, viteza de deplasare ar
fi mare, respectiv daci ar exista mai multe facilitti de achizitie a biletelor, respectiv a abonamentelor de
calatorie.

Introducerea unui serviciu de transport public local intre Rovinari si Drdgutesti contribuie direct la cresterea
eficientei economice a sistemului de transport. Conform rezultatelor obtinute in cadrul Studiului privind
mobilitatea urbana din orasul Rovinari i comuna Drégutesti, introducerea acestui serviciu de transport este
necesar si foarte necesar.

n ceea ce priveste eficienta infrastructurii rutiere, la niveful retelei stradale se intdlnesc sectoare in care
autovehiculele sunt parcate neregulamentar, fie nu respectd indicatiile de parcare conform locurilor
amengjate, fie sunt parcate n locuri neamenajate, fapt care reduce capacitatea de circulatie a tuturor
participantilor la trafic (pietoni, soferi, biciclisti etc) si genereazd probleme de siguranti a circulatiei.

Tn contextul scenariului “A face minim”, pentru anul 2023 se estimeazi un numir mediu de c4latorii la nivel
de zond de trafic de 2.976 la nivelul orasului Rovinari si 2.318 la nivelul comunei Dragutesti, in timp ce la
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nivelul anului 2030 se estimeaz3 un numar mediu de 2.836 c3lstorii in Rovinari si 2.770 in Drégutesti, valori
superioare anului de bazi,

In calcularea indicatorului s-au utilizat rezultatele privind calatoriile generate la nivelul fiecirei zone de trafic
pornind de la urmaitoarele variabile socio-economice: populatia totald (nr locuitori pe bloc), numirul de
masini, ponderea detinerii de vehicule (pondere 1 detinere, 2 detineri, 3 detineri).

Pentru generare, s-au mai folosit si variabile privind angajabilitatea din zona de trafic. Astfel, s-au folosit
numérul de locuri de munca separat pe categorii: comercial, industrial si birouri. Datele au fost preluate de
pe lista firme si actualizate conform datelor aferente anului 2017,

Numadrul mediu de cdi3torii la nivel de zon3 de trafic
Anulde haza 2018 | Scenariul AFM 2023 Scenariul AFM 2030
orasul Rovinari 2.769 2.976 - 2,836
Dragutesti 1.960 2,318 2.770
AFM - Scenoriul 0 foce minimum * |

Numarul mediu de calatorii la nive!l de zon3 de trafic

orasul Ravinari

Dragutesti

o 500 1.000 1,500 2.000 2.500 3.000 3.500

W AN_BAZA_2018 2023_AFM & 2030_AFM

4,2.  Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse st cuprinzitoare,
Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbiri climatice si consum de resurse
neregenerabile. Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra mediului
generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilut utilizat, capacitatea cilindrici a motorului,
norma de depoluare sunt parametri specifici fiecirui autovehicul, care influenteaza direct cantitatea de
emisii poluante deversate in atmosfera pe durata functionarii.

Potrivit Agentiei Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (Core Inventory or AIR emissions)
categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante sunt cele din Nomenclatorul pentru
raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor Unite {ONU), Comisia Economici pentru
Europa a Natiunilor Unite (UNECE-United Nations Ecanomic Commission for Europe), linii directoare pentru
raportarea datelor de emisie in conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
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transfrontalierd pe distante lungi pentru a reduce gradul de acidificare, eutrofizare si nivelul de ozon
troposferic”,

Emisii de substante poluante

Cantitatea de emisii specifics fiecirui factor de emisie, deversats in atmosferd de autovehiculele aflate in
circulatie, variazd in functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilindricé, vechime, norma
de poluare, tipul de combustibil utilizat) viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic.

Evaluarea mediului este un proces care caut¥ s3 asigure luarea in considerare a impactufui asupra mediului
in elaborarea propunerilor de dezvoltare la nivel de politicd, plan, program sau proiect inainte de luarea
deciziei finale in legiturd cu promovarea acestora. Ca atare, evaluarea mediului este un instrument pentru
factorii de decizie, care i ajutd s§ pregiteascs si s3 adopte decizii durabile, respectiv decizii prin care se reduc
la minim formele negative de impact asupra mediului si se pun in valoare aspectele pozitive.

Substantele din atmosfera urband care ridic3 probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul
de azot, particulele materiale aflate in suspensie si ozonul, conform unui rapart al Agentiei Europene de
Mediu. De asemenea, monoxidul de carbon apare printre substantele emise de vehicule. Principalele efecte
ale acestor compusi chimici se numara:

* Expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la aparitia tusei si a
dificultdtilor respiratorii. Pe termen lung acest lucru genereazs risc ridicat de instalare a bolilor
respiratorii;

* Dimensiunea particulelor materiale PM,s si PM;o permite inhalarea lor de citre om, existand
probabilitatea de a ajunge in pl&mani si cauza probleme de sanitate, precum atacuri mai frecvente
de astm, disfunctii respiratorii, moarte prematuré;

* Printre sursele de producere a dioxidului de sulf se regdsesc si emisiile provenite de la motoarele cu
aprindere prin comprimare. In functie de concentratie si perioada de expunere dioxidul de sulf poate
avea diferite efecte asupra sn3tétii umane. Prin urmare, expunerea la o concentratie ridicats de
dioxid de sulf, pe o perioad3 scurts de timp, poate provoca dificultdti respiratorii severe. Cele mai
expuse persoane pot fi cele care suferd de astm, copiii, varstnicii si persoanele cu boli cronice ale
cdilor respiratorii.

* Expunerea la monoxid de carbon provoacs ameteli, oboseals, dureri de cap si amplifics efectele
generate de afectiunile cardiace, inspirarea acestuia in concentratii mari fiind fatal3.

Tn judetul Gorj calitatea aerului este monitorizat3 prin masuritori continue in trei statii automate amplasate
in Tg. Jiu (statia GJ-1) amplasat3 pe strada V. Alecsandri nr.2, in orasul Rovinari (statia GJ-2) amplasati pe
strada Constructorilor nr.7, si in Turceni (statia GJ-3) amplasat¥ pe strada Muncii nr.452 B, potrivit criteriifor
de amplasare prevazute de Ordinul M.A.P.N. nr. 592/2002.

Aceste trei statii automate, de tip industrial, fac parte din Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii
Aerului constituitd la nivelul trii din peste 100 de statii. Poluantii monitorizati sunt: S02, Noy, NOy, COy, O,
pulberi {PM,o}. De asemenea, sunt monitorizati i o serie de parametrii meteorologici: temperatura,
precipitatii, directia si viteza vantului, umiditatea relativi, presiunea si radiatia solar3.

La nivelul anului 2010, cuantificarea valorilor monetare a acestor substante poluante, exprimata in Euro/
tond de poluant, specifice pentru Romania sunt prezentate in tabelul urmator:
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Valoarea monetard a principalelor substante poluante asociate sectorului
transporturi pe uscat, exprimata in euro/ton3 de poluant, la nivelul anului 2010, in Romania

Poluant

di - Metropolitan

Dioxid de azot 4393

Particuld materiald, s (evacuare) 58309 18771 58309
Particuld materialdo (firs evacuare la sursi) 23364 7588 5991
Particuld materialaso {generare electrics) 6590 5192

Dioxid de sulf 3994

Monoxid de carban 799

Sursd date: Master Planul General de Tfansﬁdft ol Roméniei, 2014

n ceea ce priveste evolutia principalelor substante poluante asociate sectorul de transporturi pe uscat, Ia
nivelul orasului Rovinari, in perioada 2010-2018, se constat3 faptul cd tendinta este descrescitoare pentru
poluantii SO, (-50,6%) si PMiq (-26,1). O tendinta crescatoare este inregistratd de poluantii CO (127.8%) si
NO; (44,7%).

Evolutia principalelor substante poluante asociate sectorului
transporturi pe uscat, exprimata in mg/m?si in ug/m?, la nivelul orasului
Rovinari, in perioada 2010-2018

o
0,80
i WV d 0,60

[z .,
= | 39, 19,67

0,20
0,00
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Dioxid de azot (u.m. ug/m?) e Dioxid de sulf (u:m. pg/m?)
e@amma Pulberiin suspensie 10 {u.m. pg/m?3) = Monoxid de carbon fu. m mg/m®)

Sursd date: www.CalitateAer.ro Raport Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitétii Aervlui

Principalele substante poluante asociate sectorului transporturi pe uscat,
exprimata in mg/m? si in pg/m?, la nivelul orasului Rovinari, in perioada 2010-2018
2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Poluant

| Monoxid de carbon (v.m mg/m?)cO 03 053 043 029 | 0,28 019 | 031 040 0,82 |
Dioxid de azot (u.m. ug/m?- NO: 1359 1471 2502 2995 1813 1470 29,84 | 17,04 | 19,67
Dioxid de sulf {u.m. pg/m?)-50; 19,21 4007 3289 29,70 | 241 1491 | 812 | 800 949 |

Pulberi ih suspensie (u.m. ug/m?) PM1o 46,74 ' 79,43 56,12 38,78 33,82 33,94 | 27,08 34,53 -
SursG date: www.CalitateAer.ro Raport Reteaua Nationalii de Monitorizare a Calitéitii Aerului

Emisii de substante poluante - pe baza programului COPERT 4

Emisiile poluante au fost estimate pe baza EMEP/EEA Air Pollutant Emission inventory Guidebook — 2013,
publicat de Agentia European de Mediu. Metodologia continuts in ghid este implementats in programul
COPERT 4, utitizat pentru estimarea emisiilor la nivel national in statele membre ale Uniunii Europene.
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Calculul emisiilor la nivelul ariei de interventie Rovinari-Drigutesti s-a realizat la nivel de stradi, pentru
fiecare din cele 2 scenarii avute in vedere utilizind coeficientii de emisie corespunzatori primului panel din
metodologia EEA.

Se observé cd in cadrul scenariului “A face minim”, pentru fiecare tip de emisii se inregistreaz3 o crestere atat
in anul 2023, cat si in anul 2030, comparativ cu anul de baza 2018. Cea mai mare cantitate de emisii se
inregistreaza in cazul dioxidului de carbon cu o valoare de 22.839 kg, in anul de baz3. Cantitatea de CO; va
creste cu 13.300 kg pand in anul 2023 si cu 23.255 pani in 2030. Pe celelalte tipuri de emisii cele mai mari
cresteri se inregistreazs la nivelul monoxidului de carbon si oxizilor de azot.

Emisii de substante poluante, MZA (u.m. kg)
| P F o e AN _BAZA 2018 ', AFM_2023 ' AFM_2030

Co; 22.839 36,139 46.094
co 266 301 186
NOy 117 150 112 |
VOC 44 51 35 |
PM 3 3 2

AFM - Scenariuf o foce minimum * |

Emisii de substante poiuante, MZA

u.m. kg

350 50.000
200 45.000
40.000
250 35.000
200 30.000
25.000
150 20.000
100 =] —— 15.000
50 10.000
’ e 5,000
0 0
AN_BAZA_2C18 AFM_2023 AFM_2030
CO e NOX VOC  mmmePpf s (02

La nivel de drumuri, exceptdnd DN66 care inregistreazd cele mai mari valori de emisii, acesta fiind un drum
european cu un volum ridicat de trafic, drumurile/strazile unde se inregistreaza cele mai mari valori pentru
emisii, indiferent de tipul acestora, sunt DJ 663, DJ673C, Str. Constructorilor, Str. Jiului, Str. Muncii si Str.
Tineretului.

Emisii de monoxid de carbon (CO), MZA (u.m. grame)

AN_BAZA 2018 | AFM 2023 | AFM_2030
DN 66 243.043 275.622 | 170.909 |
 D1663 4.764 4.939 2.900 |
 Str. Tineretului 3.802 . 4286 2527
Str. Constructorilor 2.488 2.818 | 1.726 |
| Str. Muncii 1.740 1434 | 871 |
- Str. Jiului 1.643 | 1.854 1.097 |
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DJ673C

DC 62

Str. Termocentralei
DC

Aleea Constructorilor
Str. Prieteniei

Aleea Scalii
Total
5.000
4.000
3,000 =
2,000 % o
B
1.000 _:: ¥4
il E
0 4] L)
& & ¢
o & &
P
& ('oq"
4

| DN 66
DI 663
Str. Tineretului
. Str. Constructorilor
Str. Termocentraléi
- DI73C
Str. Jivlui
Str. Muncii
DC 62
DC
Aleea Constructorilor
| Str. Prieteniei
Aleea Scolii
Total

1.628
1.572
1.489
1.308
1.116
1.061
603
266.257

1.840
1,772
1.677
1.474
1.259
1.194

681

300.850 |

1.163
1.044
988

868

746

691
410
185.941

AFM = Scenariul o face mimimam ™

Emisii de monoxid de carbon (CO), MZA

B AN_BAZA_2018

Emisii de dioxid de carbon (CO;), MZA (u.m. kg)

l AN_BAZA 2018

21011 |
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210 |
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116 |

%
84
7
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»
AFMV_2023 @ AEM_2030
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449 |
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Emisii de dioxid de carbon (C02), MZA

u.m. kg

# B b
[ [£4 "5
qTRl N
Tosd | **} ]
K ey b
& Qv
&
& &

A
HAN_BAZA_ 2018 AFM_2023 wmm__m?o

Emisiile de oxizi de azot (NO,), MZA (u.m. grame)

AN BAZA 2018 | AFM_2023 AFM 2030
DN 66 108.772 138.939 103.837
DJ 663 1.519 1.987 1.565
Str. Tineretului 1354 1.767 1384
Str. Constructorilor 1.062 1.366 1.035
DI673C 778 991 736
Str. Jiului 596 776 | 606 |
Str. Muncii 566 | 672 | 514 |
' DC 62 556 726 | . 570
Str. Termocentralei 526 687 539 |
DC 463 604 474
Aleea Constructorilor 408 531 414 |
Str. Prieteniei 333 439 35
Aleea Scolii 238 308 237
Total 117.171 149.793 | 112.263

AFM = Sceaariul . face minimum ¥ |
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Emisiile de oxizi de azot (NOx}, MZA

2.000 um. greme

0

& P gl > & N
QI\'@\ ‘:900 d_,b &(5? & \éé\\e; @‘;{"0
CRNES &\d”' &t
.:3;
‘7‘6‘ \e"“a
WAN_BAZA_2018  AFM_2023 ® AFM_20§0
Emisiile de particule in suspensie (PM), MZA (u.m. grame)
i AN_BAZA 2018 | AFM_2023 AFM_2030

DN 66 2.854 3.051 1.954 |

DJ673C 301 21 14

DJ 663 47 50 31

Str. Tineretului 41 43 27

str. Constructorilor 19 31 20 |

Str. Jiului _ 18 19 12 |

DC 62 17 18 | 11 |
¢ 5tr. Mungii 17 | 16 | 10
. Str. Termocentralei 16 _ 17 11
- DC 14 15 | S
. Aleea Constructorilor 12 13 _ 8 |
 Str. Prieteniei ' mnu, 1 T
. Aleea Scolii 7 1 7 5|
' Total 3.374 3.312 2.118 |

AFM ~ Seenariul 0 fece minimum ”

Emisii compusi organici volatili (VOC), MZA (u.m. grame)

| AN_BAZA 2018 | AFM 2023 | AFM_2030
DN 66 40.605 | 46.606 132128 |
DJ 663 709 | 807 | 523 |
Str. Tineretului _ 619 704 | 460
Str. Constructorilor N ] 47 4 325
' DI673C 276 318 | 222 |
str. Jiului 269 307 200
Str, Muncii 267 243 164 |
DC 62 256 A 190 |
Str. Termocentralei 242 | 279 179
DC 212 | 242 | 158 |
Aleea Constructorilor 183 208 137 |
Str, Prieteniei 167 190 | 121 |
Aleea $colii 100 | 114 | 76 |
' Total 44322 50.787 34,883

AFM - Scenariul .o foce minimum *

@ &0
Vances

carm

an
B0
] e




Orasul ROVINARI

Comuna DRAGUTESTI

Planul Integrat de Mobilitate Urband Durabila a orasului Rovinari si

comunei Dragutesti

400
300
200
100

0

Emisiile de particule in suspensie (PM), MZA

“wm

u.m. grame

> S & ¥ N > § & N
€ & & ¢ ¢ & & F ¢ LS
& & 3 by A & N &
&S S & & & N\
gt _(P(( %8 Rid X
‘,\3 ,_J\S' &
BAN_BAZA 2018 © AFM_2023 m AFM_2030
Emisii compusi organici volatili (VOC), MZA
wm. grome

g

-]
W AN_BAZA_2018 < AFM_2023 nnm_zo?f

d e
g-dgvancgg

81




$ Orasul ROVINAR)

Comuna DRAGUTEST!

\ 4

Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Rovinari si

comunei Dragutesti

Emisii de GES estimate la nivelul ariei de interventie pe — scenariul ,, A face minimum”

4 Em

isii de GES, anul de bazi 2018

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic
Date de iesire

(oo roumie 5 Jicaze] "] #ees)

[ e e

[ LICTAK ]

' 1
tire | davtureme 1% oGul [T PV | Trollha _ Auiobus slectric__ Trammet |
Emhi GE (O3 L) LELL 28] L) L 4] LJ| L] 9
Date de intrare
O E—
Wlomeirl garawy de yehicule is mvel onual

[ COMBUSTAIL CONVETIONAL ] FLEETAIC |

S

Gavl o6V
r T Y

voox el

Sursd: POR 3.2_Anexa 3.2.4 instrument pentru Calculorea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturifor

Cantitdtile de gaze cu efect de serd calculate la nivelul intregii retele din aria de interventie Rovinari-
Dragutesti pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a — Instrument pentru calcularea émisiilor GES
din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 3.2, POR 2014-2020, la nivel anual
(tCO2e), pentru scenariul de baza —anul 2018, cat si pentru scenariul , A face minim” — orizontul 2023 i 2030

sunt centra

Categorie autovehicul

lizate in tabelul urmitor:

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic, la nivel anual (tCO2e)
Cantitatea de GES

{ Scenariul A face minim"

Scenariul de baza —

Scenariul , A face minim”

anul 2018 2023 2030
Autoturisme 1.119 1.682 2.033
t:

Au gvehicuie usoare de 538 363 450

marfa

Autovehicule grele de marf 888 1346 1.742

Autobuze/ microbuze 454 660 844

Total 2.689 4.051 5.069 |
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Din datele centralizate se observi ponderea crescutd a emisiilor de gaze cu efect de serd cauzate de citre
autoturisme si vehiculele grele de marfi. Tn ceea ce priveste nivelul de bazi, autoturismele reprezinta
categoria de vehicule responsabila cu peste 40% din totalul emisiile de GES din sectorul transporturi, urmata
de categoria autovehiculelor grele de marfs {33% din total emisii GES). Scenariul ,A face minimum” prevede
dezvoltarea infrastructurii din zona de interventie, ludnd in calcul projectele aflate in implementare, precum
si trendul evolutiv de pana in prezent. Acest scenariu va conduce implicit la cresterea semnificativa a
fluxurilor de transport rutier, fapt care va cauza cresterea emisiilor de gaze cu efect de serd, conform
rezultatelor tabelului de mai sus. Astfel, la nivelul anului 2023, aproximativ 42% din emisiile GES vor fi
datorate autoturismelor, in timp ce aproximativ 35% vor fi atribuite vehiculelor grele de marfa.

Avénd in vedere impactul mobilitatii asupra mediului in ceea ce priveste emisia de gaze cu efect de ser4, se
observd cd autoturismele (atdt prin fluxuri locale, cit si de tranzit), cit si vehiculele grele de marfs
(reprezentata in principal de fluxurile de trafic) constituie categoriile de autovehicule cu impactul cel mai
ridicat asupra mediului.

Potrivit calculelor, cresterea emisiifor GES cauzate de sisternul de transport pentru scenariul ,a face minim”
atat la nivelul anului 2023, cat si pentru 2030 este semnificativd, Tn lipsa unor politici orientate citre
reducerea acestora. Este nevoie asadar de promavarea autovehiculelor ce utilizeaz energie provenitd din
surse alternative. Una dintre masurile semnificative in ceea ce priveste impactul asupra mediului este
functionalizarea unui sistem de transport public local eficient, confortabil si sigur, care s3 utilizeze autobuze
actionate electric. O importantd ridicati o au politicile si strategiile de mediu prin care sa fie incurajate
achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrici.

Prin urmare, principalele probleme care afecteazi calitatea mediului pe plan local si care vor fi avute in
vedere in cuprinsul planului tin de lipsa unui sistem de transport public local atractiv, sistemele alternative
de mobilitate urband slab dezvoltate (infrastructurd pentru pietoni, biciclisti etc.), precum si necesitatea unei
mai bune organiziri din punct de vedere a logisticii urbane.
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+  Emisii de GES, anul 2023 - Scenariul »A face minimum” (f&rd moderniziri)

tEvaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic
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Nivelul de 2gomot

O altd problema de mediu este reprezentatd de nivelul de zgomot asociat sectorului de transporturi.
Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in sensul cd acestia resimt un disconfort, ce
contribuie la aparitia deficientelor de sanatate, la reducerea productivititii muncii si 1 ineficienta timpului
alocat activitatilor de recreere.

in tabelul de mai jos sunt prezentate valorile monetare ale costurilor cauzate de zgomotul produs de diferite
tipuri de vehicule utilizate in transportul rutier si feroviar, specifice Romaniei, exprimate in Eurocent/veh*km.

Valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule utilizate Tn transportul
rutier si feroviar de calatori si marfuri, valori specifice Roméaniei, exprimate in EuroCent/veh*km

It | Pe:ioada din zi Mediul
i e | Tipul de vehicul lee Ht ——— T
transpotrt produce |
| Metropolitan | Urban/Suburban Rural
zgomotul | .
Autoturism 2 0,35 0,05 0,005
-
Noapte 0,63 0,10 _ 0,01
Motocidets Z| 0,70 0,11 ' 0,01
alpEgiets Noapte 1,27 | 0,20 0,02
. 2l 1,74 0,27 0,03 |
Rutier e Noapte 317 os0 . o006 |
Vehicul usor de 2l 1,74 , 0,27 0,03
marfa Noapte - 3,17 0,50 | 0,06 |
Vehicul greude 2 . 3,20 0,50 B 0,06 f
marf3 Noapte 5,83 0,91 N 0,10 |
Tren transport ' 2| 10,78 9,40 1,17
. cilatori Noapte 35,56 . 15,68 1,96
feroviar -
Tren transport ZI - 19,12 _ 18,26 . 2,28
marfi Noapte 78,00 | 30,87 ' 3,85

Sursd dote: Master Plonul General de Transport al Roméniei, 2014
Zgomotul este caracterizat de cele doui insusiri importante ale sale: intensitatea, misurats in decibeli (dB)
si frecventa, masurata fn hertzi (Hz). Scara de misurd a intensititii zgomotului este logaritmich. Tn general,
se pot distinge doud tipuri de impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

o Costurile de stres: zgomotu! asociat transportului induce tulburdri, rezultind costuri sociale si
economice, precum restrictii ale activitdtilor recreationale si de petrecere as timpului liber,
disconfort sau inconveniente fizice;

» Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de asemenea, probleme de
sdndtate. Vitdmarea auzului poate fi cauzati de un nivel al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce
un nivel de peste 65 dB(A) poate avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac,
cresterea tensiunii arteriale etc.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat urmétorii factori cheie:
¢ Perioada din zi in care se produc: tulburirile cauzate de zgomot in timpul naptii vor avea un impact
mai mare fatd de cele din timpul zilei;
® Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbérile nivelfului de zgomot vor avea
impact numai asupra celor care il pot auzi;
¢ Nivelu! de zgomot de fond din zona analizati.
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Coeficientii de mai jos au fost folositi pentru a estima efectele traficului mediu zilnic din aria de interventie a
planului de mobilitate, respectiv zona functionald format3 din orasul Rovinari si comuna Drégutesti, rezultind
o serie de valori reprezentand costurile cu poluarea fonica, Pentru aceasta au fost utilizate valorile de trafic
mediu zilnic anual rezultate din modelul de transport, avand in vedere cele 2 medii, urban si rural.

Asadar, se observd din tabeiul de mai jos valorile ridicate ale costurilor cu poluarea fonicd produse de
autoturisme, raportat la celelalte tipuri de autavehicule avute in vedere. De asemenea, analizdnd scenariul
»A face minimum”, se observd o crestere a costurilor cu poluarea fonica pentru toate categoriile de
autovehicule, cauzate de cresterea traficului general pe reteaua de transport a ariei de interventie.

Efectele traficului mediu zilnic din aria de interventie {Orasul Rovinari si Comuna Drigusesti)
asupra mediului — 2GOMOT

Costuri cu poluarea fonica

; Y = Scenariul ,,A face minimum” - | Scenariul ,,A face minimum” -
Tipul de vehicut Anul de baza - 2018 2023 2030
Autoturisme 162,5 16,3 1676 16,8 172,1 17,2
Vehicule de marfa 26,5 2,9 78,0 8,7 78,8 8,8
Autobuze 32,1 3,6 35,6 4,0 37,8 4,2

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependentd att de retea, cat si de
parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si de tehnologiile de exploatare in
cazul transportului public indiferent de aria geografica.

Desi accesibilitatea se referi la capacitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii §i activititi pe care le au
de intreprins, reprezentand atingerea scopului activitatilor de transport, se constatd faptul c& locuitorii din
orasul Rovinari si comuna Drigutesti intdmpina dificult3ti in a ajunge in unele zonele, cum ar fi: zona centrals,
1a piatd, dispensar sau in localitati precum Negomir, Targu Jiu etc. din cauza lipsei transportului public local,
potrivit rezultatelor obtinute in cadrul Studiului privind mobilitatea urban3 din oragul Rovinari s$i comuna
Dragutest.

Principalele probieme cu care se confruntd locuitorii orasului Rovinari si comunei Dragutesti, in ceea ce
priveste accesibilitatea deplasirilor cu bicicleta c3tre zonele de interes sunt urmitoarele: dificultatea in a
circula pe strad3 cu bicicleta din cauza traficului auto, lipsa unei infrastructuri dedicate pentru biciclete si
lipsa rastelurilor.

O altd problema cu care se confruntd locuitorii orasului Rovinari si comunei Drigutesti este reprezentats
trotuarele ocupate de masinile parcate, fapt ce afecteazi deplasérile pietonale ale populatiei. Num&rul scizut
al trecerilor de pietoni, lipsa spatiilor pietonale in zona centrald, lipsa limitatoarelor de vitezd reprezints alte
probleme care afecteaz3 accesibilitatea populatiei de la ajunge la bunuri si servicii.
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Planificarea unui sistem de transpart care s asigure nevoile de mobilitate ale populatiei trebuie s3 se bazeze
pe evaluarea accesibilitatii retelei fizice de transport si a retelei de servicii. Prin urmare, accesibilitatea poate
fi analizati:
*  Din punct de vedere al accesului la un serviciu de transport;
¢ Din punct de vedere al distantelor pe jos pani la o statie deservita de linii de transport;
¢ Dinpunct de vedere al serviciilor disponibile la un anumit moment dintr-un punct in care exista acces
la sistem.

Accesibilitatea include atit conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cdt si accesul, care garanteaz3 ci, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitdti de
célfdtorie din cauza unor deficiente (o anumit3 stare fizica sau psihicd) sau a unor factori sociali (categorie de
venit, varsta, sex si originea etnicd). intr-o societate moderns, conform cerintelor dezvoltarii durabile,
sistemul de transport public trebuie s3 asigure indivizilor oportunititi egale, in termeni de accesibilitate
spatial. n general, accesibilitatea poate fi analizat3 ca:

s Accesibilitatea sistemului de transport public urban:

* Accesibilitatea sistemului de transport public urban: acces pietonal, trotuare pentru personale ¢cu
mobilitate redusa, persoanelor cu hevoi speciale, marcaje rutiere tactile, treceri de pieton dotate cu
semnale acustice;

* Accesibilitatea intre retelele de transport public local, regional si national pentru transport st marfuri.

De asemenea, 0 altd masurd a accesibilitatii sistemului de transport public este dat3 de facilitatile pentru
persoanele cu mobilitate redus3, pe care le prezint3 infrastructura de transport si vehiculele: peroane, rampe
de acces in vehicule, sisteme de siguranti in vehicule pentru cdrucioare, amplasarea sistemelor de validare
a biletelor, astfel incat si poate fi utilizate de persoanele cu mobilitate redusj sau nevizitoti, sisteme de
informare atét vizuale, cét si acustice.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteazd semnificativ functionalitatea spatiului public, prin
intermediul valorilor parametrului prin care se exprimé durata de deplasare citre, respectiv de la obiectivele
socio-economice. Pe ldngd modurile de transport public si privat, a ciror accesibilitate a fost tratats mai sus,
transportul pietonal reprezinta un alt mod de deplasare care preteaza pentru cilitoriile pe distante scurte.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al criteriului privind
accesibilitatea (fa nivelul enului de bozé — 2018 si scenariului ,A face minimum” = 2023):

¢ Distanta medie a statiilor de transport public fatd de obiectivele de interes local:

* Gradul de acoperire a retelei de transport public local.

Distanta medie a statiilor de transport public fata de obiectivele de interes local
PRIMARIE SPITAL
Distanta la nivelul anului de baz§ 2018 456 406 | 396

gm.=m

Gradul de acoperire a retelei de transport public local
| ROVINARI
Anul de bazd 2018/ Scenariul ,A face minimum” - 2023 269 |

DRAGUTEST!

18,2 |

u.m. = & din suprafoto introvilan
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4.4. Siguranta

In ceea ce priveste siguranta circulatiei in oragsele din Romania, un motiv de ingrijorare este reprezentat de
faptul c3 peste jumétate din numirul total de accidente rutiere solddte cu morti au lociin mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeazi pe lac fruntas in clasamentul eurdpean.

Referitor la siguranta locuitorilor din orasele din Romania, principiul care guverneazi Planul de mobilitate
urband durabild “Planificare pentru oamenil”, indics faptul cd dintr-un num3r total de 1.492 de persoanele
care §i-au pierdut viata in accidentele rutiere, la nivelul anului 2010, un numar de 700 sunt pietani.

La nivelul regiunit Sud-Vest Oltenia, numérul de accidente de circulatie rutiers, in perioada 2’0'1’0—2016 a
inregistrat o crestere, ajungdnd de fa un numir de 2.441 accidente rutiere in anul 2010, la un numir de 2.899
accidente de circulatie in anul 2016, potrivit Institutului National de Statistica.

La nivelul judetului Gorj, in anul 2016 s-a inregistrat un numar de 417 accidente de circulatie rutierd, fiind
mai scizut cu 1,7% comparativ cu anul 2010, an in care s-a inregistrat un numir de 424 accidente de circulatie
rutiera,
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Evolutia numarului de accidente de circulatie rutierd, la nivelul regiunii Sud
Vest Oltenia si la nivelul judetului Gorj, in perioada 2010-2016

424 417
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s 1, actiduale replunca Sud Vest Oltenla nr, sccidente judetul Got

Surs date: iNS

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistic, la nivelul judetului Gorj in anul 2016 s-a
inregistrat un numar de 587 persoane accidentate in accidente de circulatie rutierd cauzatoare de vatimari
corporale. In urma acestor accidente o pondere de 98,1% dintre persoane au fost rinite, iar 4,9% decedate,
Se observa faptul ¢d in anul 2016 numarul persoanelor implicate in accidente de circulatie rutierd cauzatoare
de vatdmadri corporale a inregistrat o crestere cu 3,7% comparativ cu anul 2010, an in care s-a inregistrat un
numar de 566 persoane accidentate.

Evolutia persoanelor accidentate in accidente de circulatie rutiers
cauzatoare de vatamari corporale, la nivelul judetului Gorj,
in perioada 2010-2016

goo  93,1% _ : _ _o51y  100,0%
93,2% 92,1% 93,9% 93.3% 93.3% 50,05
© 600 e
60,0%
400
40,0%
20
0 20,0%
P ©,1%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
B p e rsoané accidendaste inaccidente de circulatie rutied «— din care: persaane decedate = din care: persoane rinite
Sursti date: INS

in ceea ce priveste siguranta locuitorilor din Rovinari si Dragutesti, principalele probleme pertinente,
prioritizate, care afecteaza siguranta tuturor participantilor la traficul rutier, in special cea a pietonilor pentru
care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt urméatoarele: siguranta scizut a traversarea
strazilor, lipsa trotuarelor, lipsa limitatoarelor de vitezi in apropierea trecerilor de pietoni, trecerile de
pietoni existente sunt slab marcate si nesemnalizate, lipsa semafoarelor, strizi degradate (gropi, neasfaltate).
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Conform rezultatelor obtinute in cadrul Studiului privind mobilitatea urbané din orasul Rovinari si comuna
Drdgutesti, principalele zone in care siguranta locuitorilor este pusa in pericol, sunt urméitoarele: zona centry,
piatd, str. Muncii, str. Plopilor si str. Tineretului, respectiv alte zone din orasul Rovinari.

Conform datelor furnizate de Inspectoratul de Politie al Judetului Gorj, evolutia numarului total de accidente
si @ numarului total de victime inregistrate la nivelu! orasului Rovinari, in perioadz 2010-2017, a prezentat
oscilatii. Cel mai ridicat numar de accidente s-a inregistrat la nivelul anului 2014 (12 accidente), iar cel mai
scazut numar la nivelul anufui 2011 {5 accidente). La nivelul anului 2017 s-a inregistrat un numar de 8
accidente in orasul Rovinari, in 37,5% dintre acestea fiind implicati pietoni.

Evolutia numarului total de victime inregistrate in accidentele de pe raza orasului Rovinari a prezentat
oscilatii in perioada 2010-2017, cel mai ridicat numar de victime inregistrandu-se in anul 2015 (15 victime),
iar cel mai scdzut numar la nivelul anului 2012 (4 victime). Numarul total de victime inregistrate Ia nivelul
anului 2017 a fost de 9 persoane. Dinte acestea o pondere de 77,8% au fost persoane ranite usor, iar 22,2%
ranite grav. Referitor |a situatia zonelor cu frecventa mare a accidentelor din orasul Rovinari, potrivit datelor
furnizate de IPJ Gorj cele mai multe accidente se petrec pe DN 66 Rovinari.

Evolutia numarului total de accidente si a numarului total de victime
inregistrate la nivelul orasului Rovinari, in perioada 2010-2017

15
14 13 .
12

1C

G

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

= N :mar total accidente ez Numar total victime
Sursd date: IP1 Gorf

La nivelul comunei Dréigutesti, numarul total de accidente inregistrate in anul 2017 a fost de aproximativ 4
ori mai mare comparativ cu numérul de accidente inregistrat la nivelul analui 2010, potrivit datelor furnizate
de IPJ Gorj. Numirul de accidente Tnregistrat la nivelul anului 2017 in comuna Dragutesti a fost de 15
accidente, n 13,4% dintre acestea fiind implicati pietoni si biciclisti.

La nivelul anului 2017, in comuna Dragutesti, s-a inregistrat un numir de 24 victime, fiind de 6 ori mai mare
fata de numarut victimelor inregistrate la nivelul anului 2010 {4 victime}, potrivit datelor furnizate de IPJ Gorj.
Din numarul total de victime inregistrate in anul 2017, o pondere de 75,0% au fost raniti usor, 16,7% raniti
grav si 8,3% au fost persoane decedate.

Potrivit datelor furnizate de IPJ Gorj cu privire la situatia zonelor cu frecventa mare a accidentelor din comuna
Dragutesti, cele mai multe accidente au fost inregistrate pe DN 66 km 66+900 m.
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Evolutia numarului total de accidente si a numarului total de victime
inregistrate la nivelul comunei Drigutesti, in perioada 2010-2017
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fn ceea ce priveste evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza
indicatorul - Intensitatea traficului - inregistrat la nivelul retelei de transport, care se calculeazé ca produs
intre numarul mediu zilnic de vehicule {rezultat din studiul de trafic) si lungimea totald a retelei (km),
exprimata in vehicule-km,

4,5. Calitatea vietii

Relationarea mobilitdtii cu aspecte ale calititii vietii este realizatd prin evaluarea impactului activititii de
transport asupra mediului, a accesibilittii teritoriului si a serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor si a
eficientei economice.

Problemele de mediu din zonele urbane pot afecta in mare masurs calitatea vietii cetatenilor. Poluarea
aerului poate avea atit efecte directe cat si indirecte asupra sanatdtii populatiei. Efectele directe sunt
reprezentate de modificarile care apar in starea de s3nitate a populatiei ca urmare a expunerii la gentii
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poluanti. Efectele indirecte sunt reprezentate de modificirile produse de poluarea aerului asupra mediului si
indirect asupra sanatétii umane, schimbdrile climatice, deprecierea statului de ozon.

In orasul Rovinari si comuna Dragutesti, calitatea vietii locuitorilor este influentat3 atat de poluarea aerului
datorita traficului si de aspectul neplacut din cauza parcarilor haotice ale masinilor, cat si de spatiile verzi si
pietonale insuficiente.

Calitatea vietii cetdtenilor este afectat si de perioada si intensitatea zgomotului. Nivelul crescut de zgomot
se datoreaza si traficului greu, transportului in comun, transportului de marfa etc. Obiectivele generale legate
de imbunatatirea calitatii vietii au in vedere si imbunatatirea calitatii mediului, cu scopul de avea o populatie
sanatoasd, cu o stare buni fizic si psihicd si cu reducerea semnificativ a bolilor si a infirmitatilor cauzate de
accidentele din trafic.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul Planului de mobilitate urband durabil3 Rovinari-Dragutesti
calitatea vietii si a mediului urban vor fi imbunitatite, atat prin promovarea transporturilor sustenabile
(nepoluante) si reducerea semnificativa a impacturilor generate de utilizarea retelei stradale de catre
vehiculele comerciale, cat si prin reducerea congestiei in puncte cheie.

Calitatea mediului din Rovinari $i Drigutesti este dominat3 de utilizarea automobilului, iar conseciniele
acestei situatii pot fi urmiatoarele:
» alocarea majoréd a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna altor
utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, activitati exterioare biciclisti, amenajari peisagistice;
e infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionats si ocupatd abuziv, prin
parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stélpi, panouri publicitare);
* degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in special din zona
centrald istorica;
* degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, polusrii, semnalelor luminoase.

Astfel, indicatorul care poate exprima cel mai bine calitatea vietii de la nivel local este ponderea persoanelor
care utilizeazd transportul nemotorizat, ca mijloace de transport prietenoase cu mediul {mersul pe jos si cu

bicicleta} din totalul c4latoriilor zilnice.

Utilizarea modului de transport nemotorizat

AN_BAZA 2018 | 2023 AFM 2030_AFM
% persoanelor care utilizeaz transportul nemotorizat 44,6% 44,6% | 47,4% |
% persoanelor care utllizeazs transportul public 20,6% 20,60% | 17,9% |

AFM — Scenariul .o face minimum |

Conform instrumentelor de cercetare utilizate pentru a identifica situatia actuald privind modurile principale
de transport utilizate de locuitorii din cele dou3 localititi, se observ ¢4 in prezent o pondere de 20,6% dintre
locuitori utilizeaza transportul public. Ponderea redusi a acestui segment se datoreazi in principal lipsei unui
transport public local pe ruta Rovinari-Drégutesti, acestia utilizand transportul public interjudetean. in cazul
scenariului “A face minim”, pan4 in 2023 nu se preconizeaza a fi schimbari semnificative privind ponderea
persoanelor care utilizeaza transportul public, iar pand in 2030 numarul acestora se va reduce fata de anul
de baz, datorita lipsei unui transport public local care s preia din fluxul de calatori generatin principal prin
intermediul autovehicutelor personale (parcul de autovehicule inregistrand un trend ascendent).
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

5.1, Viziunea prezentatd pentru cele 3 nivele teritoriale

VIZIUNE

Planul de mobilitate urban3 durabils are ca principal obiectiv crearea unei strategii durabile care s3 integreze
toate tipurile de transport prezente in aria de interes (transport nemotorizat, transport motorizat — public,
privat si de marfa), punand accentul pe modalitatile de transport nepoluante, care sd conducd cresterea
calitatii vietii si a imbunatatirii conditiilor de mediu.

VIZIUNEA GENERALA privind dezvoltarea mobilitatii in Rovinari — Dragutesti reprezints crearea unui sistem
de transport eficient, accesibil si durabil, care s3 contribuie la dezvoltarea socio-economic locals. Acest
deziderat poate fi atins prin dezvoltarea de noi proiecte de investitii in sectorul transporturilor, care s3
asigure o retea de transport eficienta, axat3 pe imbunatatirea mobilitatii la nivel local, incurajand dezvoltarea
sociald, cdt si cea economicd. Documentul strategic are ca prioritate cresterea mobilitatii pentru oameni in
detrimentul masinilor, punénd in practici conceptele europene cu privire la mobilitatea durabils.

VIZIUNEA prezentata la nivelul celor 3 nivele teritoriale:
A. La nivelul zonei functionale Rovinari — Drigutesti:
- dezvoltarea sistemului de transport prin eficientizarea economics, precum si prin oferirea unei
accesibilitati sporite populatiei deservite, va asigura o mobilitate ridicata in aria de interventie.

B. La nivelul localitatilor de referinta:

- oferta de transport de la nivelul orasului Rovinari si a comunei Dragutesti va fi variat, incurajind
mijloacele de transport prietenoase cu mediul. Asadar, vor fi incurajate deplasarile nemotorizate prin
crearea de noi spatii pietonale atractive si accesibile pentru toti locuitorii §i a infrastructurii specifice
pentru biciclete, care vor contribui activ la imbunatitirea conditiilor de mediu. De asemenea,
serviciul de transport public de cilitori va deveni eficient energetic, integrat si interconectat cu toate
zonele functionale complexe.

C. lanivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate:
- calitatea vietii comunitétii locale se va imbunététi considerabil, prin reducerea traficului rutier, si
implicit a nivelului de poluare, m3surile implementate prin planul de mobilitate durabil3 contribuind
la cresterea sigurantei in trafic.
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OBIECTIVE STRATEGICE

Planul de Mobilitate Urbana Durabild Rovinari-Dragutesti vizeazi crearea unui sistem integrat pentru
mobilitate, abordand urmatoarele obiective strategice:
. ACCESIBILITATE — asigurarea optiunilor de deplasare accesibile economic si diversificate pentru toti
locuitorii catre serviciile si destinatiile de interes;
IIl. SIGURANTA S| SECURITATE — cresterea sigurantei si securitdtii in deplasare pentru intreaga
comunitate locald, indiferent de modalitatea de depiasare folosit3;
. MEDIU — reducerea consumului de energie, a gradului de poluare fonicd si @ aerului cauzate de
emisiile de GES asociate sistemului de transport;
IV.  EFICIENTA ECONOMICA — imbundtdtirea eficientei si eficacitaii sistemului de transport de persoane
si marfuri, care contribuie la dezvoltarea economic locali;
V. CALITATEA VIETIl ~ cresterea calitatii vietii si a procesului de proiectare urband in beneficiul
locuitorilor si dezvoltérii economice si sociale integrate,

OBIECTIVE OPERATIONALE

Obiectivele operationale au fost definite in functie de problemele si disfunctionalitatile specifice identificate,
acestea fiind structurate in functie de obiectivele strategice:

ACCESIBILITATE

Accesibilitatea reprezintd un element cheie pentru planificarea transportului, intrucat are rolul de a facilita
schimburile intre oameni si bunuri, de a conecta diferitele zone de interes din cadrul ariei de interventie, si
de a asigura accesul tuturor cetdtenilor la un sistem de transport functional.

Obiective operationale

I.1. Echitate teritoriald crescutd in ceea ce priveste accesul pentru toate zonele ariei de interventie in
conformitate cu standardele in vigoare;

.2, Cresterea accesibilitatii pentru toate modurile de transport prin imbunititirea ofertei de servicii de
transport public si a punctetor de intermodalitate functionale;

.3. Reducerea inechitatilor si inegalititilor sociale prin asigurarea accesulul la mobilitate tuturor
cetatenilor, indiferent de statutul acestora;

1.4. Satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport locale.

SIGURANTA SI SECURITATE

Siguranta si securitatea reprezints o conditie esentiald in dezvoltarea sistemului de transport si vizeaz3
imbunatétirea infrastructurii de transport cu scopul oferirii unui cadru mai sigur utilizatorilor diferitelor
modalitati de transport. Cele mai vulnerabile categorii de participanti ai sistemului de transport sunt
utilizatorii de transport nemotorizat (pietonii si biciclistii). Tmbunitatirea gradului de sigurantd si securitate a
sistemului de transport local poate contribui la cresterea utilizirii modalitatilor de transport mai eficiente,
care pana in prezent sunt considerate a avea un grad mai scizut de sigurantd (spre exemplu, utilizarea
bicicletelor).
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Obiective operationale
[.1. Reducerea numarului accidentelor rutiere la nivelul retelei de transport;
Il.2. Cresterea sigurantei personale in cazul deplasirilor pietonale si a biciclistilor;
I1.3.Cresterea nivelului de securitate si sigurantd personald pentru utilizatorii sistemului de transport
public in comun,

MEDIU
Prin intermediul planului de mobilitate se urmdreste protejarea si imbunatitirea mediului prin masuri care
sd conducd la reducerea poludrii aeruluisi a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului

de energie.

Indicele de motorizare, aflat in continud crestere, contribuie la cresterea direct proportionald a emisiilor de
GES. Planul de mobilitate durabils are ca scop reducerea gradului de utilizare a autoturismului personal in
favoarea modalitatilor de transport mai prietenoase cu mediul, precum si cresterea eficiéntei energetice in
transportul public. Una dintre problemele cele mai stringente privind calitatea mediului este parcul auto
destul de invechit, care genereazs un consum de energie destul de ridicat, existdnd necesitatea folosirii mai
intensive a transportului public, in conditiite eficientizarii acestuia.

Obiective operationale
N.1. Respectarea angajamentelor privind reducerea emisiilor de carbon $i a GES;
Ill.2. Reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;
NL.3. Promovarea optiunilor inteligente de ciltorie cu scopul cresterii eficientei energetice;
I1i.4. Reducerea parcursului autoturismelor particulare;
lit.5. Cresterea utilizarii transportului nemotorizat si a transportului public.

EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta economici se referd la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de la utilizarea
serviciului de transport dupa luarea in considerare a costurilor de furnizare si de functionare. Eficienta
economicd se masoard in economii de timp/cilitorie si Tn costuri mai bune de operare, sccesibilitatea
transportului public pentru comunitate, dar si printr-un echilibru mai bun af costurifor prin tarifarea adecvata
a utilizatorilor spatiilor publice amenajate.

Obiective operationale

v.1. Tmbunété;;irea accesului la locurile de munc3 si a conectivitatii intre principalele puncte de interes;

IV.2. Diminuarea timpilor de ciltorie si cresterea gradului de exactitate a deplasarilor pentru persoane
si bunuri;

IV.3. Reducerea costurilor specifice de operare a transportului public;

V.4, Principiul recuperarii costului pentru utilizarea spatiului public pentru parcare — cresterea
numdrului de spatii de parcare amenajate i a taxelor de parcare;

IV.5. Introducerea unui sistem de tarifare simplu, integrat, pentru transportul public.

CALITATEA VIETI!
Traficul din ce in ce mai ridicat si infrastructura de transport deficitars afecteaza din ce in ce mai tare calitatea
vietii si a mediului urban. Principalele probleme identificate n acest domeniu sunt blocarea cu autoturisme
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a spatiilor publice, inctusiv a celor destinate circulatiei pietonale, impactul negativ asupra activitatilor sociale
prin poluare fonic3, atmosferic si vizuald, precum si efectul de bariers pentru pietoni, indus de vehiculele in
tranzit in special in sectoarele cu vitez3 ridicati.

Obiective operationale
V.1.Extinderea spatiului public destinat cettenilor, exceptdnd parcarife sau spatiile destinate
transportului motorizat;
V.2.Reducerea impactului traficului asupra zonelor jocuite sau zonelor cu functiuni sociale, prin
reducerea volumelor de trafic/nivelurilor de zgomot ale drumurilor adiacente;
V.3.Reducerea efectelor de bariera, prin reducerea volumelor de trafic si nivelului vitezei pe drumurile
locale, mai ales in zonele cu functiuni de locuire.

5.2, Metodologia de selectie a proiectelor

PMUD Rovinari-Dragutesti va asigura punerea in aplicare a principiilor europene de planificare in ceea ce
priveste mobilitatea urbana durabila, prin intermediul unui pachet integrat de mastiri si proiecte, adaptate
specificului ariei de interventie.

Cadrul metodologic de selectare a proiectelor se bazeaza pe o analizi a celor 5 criterii prezentate anterior
(eficientd economicd, impactul asupra mediului, accesibilitatea, siguranta si calitatea vietii), fieciruia dintre
acestea fiindu-le atribuite o serie de criterii relevante.

Procesul de selectare a proiectelor are in vedere intr-o pfima fazi elaborarea unei liste de masuri §i proiecte
care s contribuie la atingerea obiectivelor stabilite in prezentul document strategic. in plus, vor fi identificate
o serie de proiecte individuale care pot contribui la atingerea obiectivelor strategice.

Metodologia de selectare a proiectelor include urmétoarele etape:

*Analiza problemelor si necesitatilor cu privire la mohilitate

«Definirea unei viziuni integrate privind transporturile in aria de interventie

+Stabilirea obiectivelor strategice

»

*|dentificarea unei liste de masuri §i proiecte, care cuprind solutiile privind infrastructura de transport,]
mdsurile organizatorice si cele operationale J

«Selectarea initiala a masurilor si proiectelor prin intermediul unei analize a fiecireia dintre acestea, marcat)
prin contributia acestora la atingerea obiectivelor trasate initial p

—

»Definirea listei finale a mésurilor care sunt luate Tnainte de preg3tirea planului

>

sEvaluarea preliminard, insotitd de detalierea la nivel strategic a diverselor aspecte de ordin tehni; s?
economi¢, aspecte ce stau la baza analizei multicriteriale, care va permite prioritizarea ulterioard a
proiectelor

o

*Prioritizarea finald a proiectelor j

CECCEEEK
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Domeniul de aplicare si continutul planului de mobilitate depinde de tipul zonei functionale, investitiile fiind
concentrate pe specificul si nevoile identificate pe plan local. Ghidul JASPERS de realizare a planurilor de
mobilitate durabilg, realizat pentru Autoritatile Contractante din Romania, propune o categorizare a oraselor
in functie de numérul de locuitori, transportul public, precum si trama stradalj, pentru elaborarea analizelor

functionale:

Nivell

| Nivel2 —

Nivel 3

Populatie Populatie Populatie
> 100.000 locuitori 40.000 - 100.000 locuitori < 40.000 locuitori
Transport public Transport publlc Transport public

Retea complexd cu trasee care se
intersecteaza si mai multe moduri de
transport (tramvai, autobuz,
troleibuz, maxi-taxi)

Retea moderatd de servicii de
transport public care pot inciude mai
multe moduri de transport si unele

oportunitdti de schimb

Foarte putine rute de transport
public, sau absenta acestor servicii

Trama stradald

Retea densd de drumuri cu o zon3
urband mare, numeroase optiuni de
rutare pentru mai multe cilitorii,
precum si congestionarea traficului

Trama stradald

Centru urban Compact alimentat de
un numdr définit de drumuri, si cu
diferite optiuni de rutare pentru
traficul in/prin zona urbana

Trama stradalé

Reteaua de drumuri  simpla,
cuprinzand un numar mic de drumuri
principale care trec prin zond, $i cu
posibilitdi limitate de a alege c3i

care apare In perioadele tipice din zi alternative
Procedura evaluare proiecte
Screening, listarea scurtd si Evaluare
preliminard

In mod curent se asteapts 3 scenarii  In mod curent se asteaptd un singur
finale diferite pentru a fi evaluate in  scenariu agregat pentru a fi evaluat -scenariu agregat pentru a fi evaluat
momentul finaliz&rii PMUD in momentul finalizdril PMUD in momentul finalizirii PMUD

Sursa: Pregdtirea Planurilor de Mobilitate Urbond Durabilé - Ghid orientativ pentru Autoritatile Contractante din Romdnia

Screening si evaluare preliminard Screening si evaluare preliminara

in mod curent se asteapts un singur

Astfel, conform datelor cu privire la populatia totald, precum si a topologiei sistemului de transport din aria
de interventie, putem incadra zona functional Rovinari-Drigutestiin aglomeririle urbane de nivel 3.

Prioritizarea interventiilor propuse

Pe baza problemelor identificate in urma analizei situatiei actuale de la nivelul ‘orasului Rovinari si comunei
Dragutesti s-a realizat o lista lungd de prolecte, lista care contine 40 de interventii, distribuite pe planuri
sectoriale. Majoritatea proiectelor vizeaz3 partea de infrastructurs, dar se regésesc 5i 0 serie de proiecte
organizationale si operationale.

Avandin vedere aceste aspecte, analiza multicriterial3 este esentiald pentru evaluarea listeifinale de proiecte
si identificarea solutiei optime pe diverse orizonturi de timp. Scopul acesteia este ierarhizarea proiectelor pe
baza incadrérii acestora pe niveluri de prioritate si integrarea acestora jn scenarii de mobilitate care s& susting
planul de actiuni previzionat.

Criteriile au fost selectate astfel incat si acopere toate obiectivele strategice ale planului de mobilitate
urbana durabild, mizand in special pe reducerea emisiilor de CO2: Asadar, in elaborarea analizei multicriteriale
a fost stabilit un numar de 7 criterii, cu indicatorii aferenti, dupd cum urmeaza;
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Criteriu

%

obiectiv

Nr.
crt.

Indicatori de
evaluare

Metoda de calcul al
indicatorilor

%

criteriu

ACCESIBILITATE Indicator evaluat pe baza calculului
Asigurarea accesului tuturor . ) ; distantei medii a statiilor de
gk . Distan{a fata . B} L
cetdtenilor cétre optiuni de o transport public fatd de obiectivele
. . 20% C1 | de obiectivele . ) 20%
transport care fociliteazd . de interes local ({scoli, spital,
o - de interes local .
occesul ja destinatii si servicii primarie).
esentiale
ECONOMIE Indicator evaluat pe baza reducerii
Imbundtétirea eficientei si Nr. mediu numdrului mediu de caltorii la
- ) 10% Q2 N ) 10%
rentabilitétii transportului de cdlatorii nivel de zond de trafic
persoane si bunuri
SIGURANTA Diminuarea Indicator evaluat pe baza reducerii
imbunétdtirea sigurantei si 20% €3 | intensitatii intensit&tii traficului 20%
securitditii transportutilor traficulul
Indicator evaluat pe baza reducerii
estatiei totale pentru diverse
Emisii COz Pr t,. 4 o P ) .
ca . categorii de vehicule, a vitezelor de 15%
MEDIU echivalent el _
. . . deplasare specifice si a curbelor de
Reducerea poludrii sonore si X
) . consumurt energetice
a aerului, a emisiilor de gaze 30% = - =
. Y Indicator evaluat pe baza reducerii
cu efect de serét sl a o el e
. . mérimii fluxurilor de trafic pentru
consumului de energie " . . - ]
C5 | Zgomot diverse categorii de vehicule si a 15%
vitezelor de deplasare specifice la
nivel dezagregat de retea
% persoanelor | Indicator evaluat pe baza cregsterli
CALITATEA VIETII & | e utilizeazd | ponderii persoanelor care utilizeazs 10%
Cresterea atractivitétii si transportul transportul nemotorizat (mers pe
colitdtii mediului urban in 20% nemotorizat jos, bicicleta)
beneficiul cetétenilor, % persoanelor | Indicator evaluat pe baza cresterii
economiei si societdétii in o7 care utilizeaza | ponderii persoanelor care utilizeazs 10%
general transportul transportul public
public

Evaluarea mdsuril in care PMUD respectd obiectivele strategice

Fiecdrui obiectiv strategic si criteriu de evaluare i-a fost atribuit3 o pondere dintr-un total de 100%, in functie
de gradul de importanti pe care if are la indeplinirea obiectivului general al PMUD. in procesul de stabilire a
importantei fiecrui criteriu s-a tinut cont de faptul ¢3 prin implementarea planului se urm3reste orientarea
catre o mobilitate durabils.

Pentru a putea ierarhiza proiectele in functie de cele sapte criterii, s-a acordat un punctaj pe o scald dela 0
la 5 n functie de gradul de important3 si misura in care contribuie fiecare proiect la indeplinirea obiectivelor
strategice, prin urmare |a obiectivul general al planului (0 reprezentand deloc si 5 foarte mult).

Pentru calcularea scorului mediu s-a luat in considerare atat punctajul acordat pentru fiecare criteriu (0-5),
cat si importanta fiecarui criteriu (% din total) pe care o are 1a nivel de obiective strategice. Prin aplicarea
acestei metodologii scorul maxim pe care il poate avea un proiect este 5, iar scorul minim este 0.
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Totodatd pentru definitivarea listei finale a interventiilor propuse, se va tine cont si de anvelopa bugetar3
disponibild estimata la nivelul arealului de interventie, ludnd in considerare:
¢ Fonduri UE-POR 2014-2020, PNDR 2014-2020, PNDL 2014-2020;
« Bugetele orasului Rovinari si comunei Dragutesti;
« Imprumuturile de fa institutiile financiare internationale (IF)-disponibilitatea de creditare in perioada
2018-2023 pentru sustinerea implementarii PMUD Rovinari-Dragutesti.

Posibile riscuri identificate in implementarea masurilor propuse prin Planul de mobilitate urbana durabila:

Lipsa finantarii din surse externe {fonduri europene)

Proiectele/mdsurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare prin ,Prioritatea de
investitie 4e - Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana sia unor
masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor” reprezint3 proiecte de baz pentru atingerea obiectivelor
strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerli finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru
atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se
apreciaza ca fiind redusa, avénd in vedere experienta similar4 a orasului Rovinari in accesarea finantdrilor din
fonduri europene, in exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea
unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justifici necesitatea si oportunitatea investitiilor
pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.
Valori neconforme ale costurilor de implementare
PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor este adaptat in
consecintd. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesari élaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealistd a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate.
Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se considers redusa. Strategia de raspuns
consta in documentarea cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exist studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.

Reticenta cetdtenilor fatd de masurile propuse

Participarea activd a cetdtenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate este absolut necesars,
deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionatd inclusiv de adaptarea in acest sens a
comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetdtenilor fat3 de actiuni care vor conduce la
indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezint un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul este
considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scizuta. Strategia de minimizare a riscului const3 in
consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetitenilor asupra obiectivelor
si efectelor PMUD printr-o campanie constanté de informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.
Nerespectarea graficului de timp previzut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate, mai ales in cazul
proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de
nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este considerat, de asemenea, medie. Strategia de raspuns pentru
minimizarea acestui risc constd in realizarea unui plan de implementare care si asigure o integrare
armonizata a proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea
continuad a implementarii PMUD.
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& Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
v Comuna DRAGUTESTI comunei Dragutesti

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice propuse in cadrul PMUD Rovinari-Dragutesti, directiile de
actiune si masurile de interventie au fost identificate si stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare urband a
celor doud localitati. Tn urma analizei situatiei actuale la nivelul celor dou3 localitati s-a identificat un numar
de 40 interventii care sunt centralizate in Anexa 1. Fiecare propunere contine o scruti descriere, incadrarea
pe tematici i obiective strategice, perioada de implementare, bugetul estimat si sursa de finantare. La
subcapitolul de incadrare pe nivele teritoriale, interventiile care vizeazi mai multe niveluri teritoriale au fost
incluse in toate nivelurile in care apare.

6.1.  Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Lista interventiitor necesare s-a concretizat in urma parcurgerii etapelor de definire a obiectivelor strategice,
de analizd a situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasté procedurd asigura faptul ca
existd o conexiune clard si observabil3 intre obiectivele generale, prablemele identificate, obiectivele
operationale corespondente precum si interventiile in sine. Totodatd aceastd abordare asigur3 si faptul ci
interventiile se adreseazd unor probleme reale, legate de transport. Prin utilizarea Modelului de Transport
se determind existenta unei baze cantitative pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

La nivelul arealului de interventie principalele disfunctionalitti identificate in urma analizei problemelor
existente si a situatiei actuale vizeazi:
¢ lipsa unui sistem de transport public local;
* deficientele existente la nivelul transportului nemotorizat {mobilitate pietonali si velo);
« efectele negative generate de vehiculele de marfi care utilizeazi reteaua stradals;
¢ accesibilitate redusd a zonelor periferice c3tre zona centrali, indusa de constrangerile induse retelei
stradale.

Transport motorizat

Directia cheie de actiune a PMUD Rovinari-Drigutesti o reprezint3 implementarea unui sistem multimodal
eficient si sigur de transport public, ecologic si care s fie accesibil tuturor cetatenilor din aria de interventie.
Prin instituirea serviciului de transport public se promoveazi o alternativi viabil3 la transportul motorizat
individual si mai ales se asigura accesul intregii comunitati locale la un sistem de transport modern, cu rolul
de a conecta principalele puncte de interes (locuri de muncs, spatii comerciale, administrativ etc.).

Tn acest scop misurile necesare vizeazs achizitionarea de autobuze electrice, construirea/modernizarea
statiilor de transport public, construirea unui depou pentru autobuzele aferente transportului public, inclusiv
infrastructura aferentd si achizitionarea si instalarea statiilor de reinciircare a autobuzelor electrice.

Totodata sunt necesare o serie de interventii privind modernizarea si reabilitarea unor drumuri stradale la
nivelul orasului Rovinari si drumuri comunale/sitesti la nivelul comunei Drigutesti. Pe langd interventiile
stradale, sunt necesare o serie de actiuni privind dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare si dezvoitarea
infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride.

d 102
adevances
[a]es] =]

corp



m Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
v Comuna DRAGUTESTI comunei Dragutesti

Transport nemotaorizat

Analiza conditiitor existente si viitoare au evidentiat o serie de deficiente in ceea ce priveste mobilitatea
pietonald si de tip velo. Astfel reabilitarea si extinderea infrastructurii nemotorizate, care s3 asigure conditii
de sigurantd si accesibilitate tuturor pietonilor si biciclistilor din aria de interventie este de asemenea directia
de actiune esentiald pentru schimbarea comportamentului de c3l4torie al locuitorilor, Se incurajeazd in acest
fel deplasdrile in conditii de sigurants, mersul pe jos si cu bicicleta, acestea fiind cele mai accesibile sisteme
de deplasare din punct de vedere financiar, existand posibilitatea de a se regési la inceputul si finalul fiecirei
calatorii si de a asigura legatura cu celelalte moduri de transport.

in acest scop sunt necesare interventii si masuri privind reabilitarea si modernizarea zonelor pietonale pentru
a cregte confortul deplasarilor pietonale si realizarea de piste de biciclete si sisteme de inchiriere biciclete, in
prezent inexistente Ja nivelul arealului de interventie, pentru a facilita deplasarea cu ajutorul transportului
velo la nivelul locuitorilor.

Implementarea de instrumente care privesc managementul mobilititii si controlul accesului asiguri
posibilitatea de planificare si optimizare a cilatoriilor, cu impact asupra eficientizérii deplasarii. Introducerea
unui sistem inteligent de management al traficului si mobilitatii va trebui s& urmeze o directie de actiune
ampld de introducere a ierarhiei retelei rutiere pe niveluri de important3.

Alte investitii ce contribuie la reducerea emisiitor de CO; se referd a activititi de plantare a unor perdele
vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii
emisiilor de CO; si a poludrii generate de traficul rutier.

Lista proiectelor pentru INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT,
ierarhizate pe baza importantei criteriilor analizare

X : - Scor
Plan sectorial | Interventie A
| mediu
Transport public 2.1.De2\{oltarea’ mobilita"tii ,urbane din UAT‘Royinari si UAT Drigutesti prin 4,5
modernizarea sistemului de transport public local
Mijloace alternative 4.1.Modernizare trasee pietonale 4.2
de mobilitate ) _
Structura intermodala | 7.1.Transformarea strizilor din zona cu circulatie pietonald intensi in trasee mai 4,1
si operatiuni . prietencase fata de pietoni
urbanistice necesare - - _
Reteaua stradali 1.1.Reabilitare 55. amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circuld 36
transportul public
4.3.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care si conecteze 34
Mijloace atternative principalele zone de interes
de mohilitate 4.4.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) 34
4.8 Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitdti 291
Zone cu nivel ridicat 6.2.Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale care s3 faciliteze accesul 29
de complexitate inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale
Managementul 5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatlel autoturismelor in 28
traficului anumite zone
. 1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a 2,2
Reteaua stradald lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO2 si a
poludrii generate de traficul rutier :
T " 3.2 Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel Tncit s nu conducs la 2,2
ransport de marfd v . N, . o
: parcéri in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilé a orasului Rovinari si

. . 4.6.Dezvoltarea infrastructurii necesare utiliz3rit autovehiculelor electrice si 21
Mijloace alternative ) o e ) ) , ;
. electrice hibride (3 statii de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
de mobilitate \
electrice)
Reteaua stradala 1.9.Dezvoltarea sistemului de borduri si trotuare pe toatd suprafata orasului 2,0
Managementul 5.9.Remodelare zons centrald a orasulul Rovinari 20
{raficului
. , p 3.1.Reorganizarea lraseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxims 2,0
Transport de marta e
autorizata mai mare de 3,5 tone
Reteaua stradald 1.11.Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutierd si stradala a orasului 1,9
" . 4.2. Amenajarea unei piste pentru biciclete de-a lungul drumului european DE79 1,9
Mijloace alternative . Jare Pistep & P ! !
- in comuna Dragutesti
de mobilitate ) ) ) T
. 4.5.Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor 1,9
1.7.Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de 19
. interventie
. 1.10.Dezv ea si jarea iito rcare 1,7
Reteaua stradal 10.De o'ltar a.sl amena;areA spatiil rdg parcar ,
. 1.6.Amenajarea intersectiilor, in mod special a celet la nivel cu calea feratX a 15

drumului de acces catre zona izolatd de locuinte individuale din nord {adiacents
cdii ferate, ldngd ACMM Rovinari)

Managementul 5.3.Crearea 5i modernizarea focurilor de parcare 1,3
traficului

1.8.Reabilitarea pasajului care reprezintd intersectia |ui DN 66 cu insertia in oras 1,2

1.4.Reabilitare i modernizare infrastructurd drumuti stradale in orasul Rovinari, 1,0
Reteaua stradald judetul Gorj

1.5.Modernizare drumuri comunale si drumuri s3testi in comuna Dragutesti (in 1,0

6.2.  Directii de actiune si proiecte operationale

Tn cadrul Planului de mobilitate urban3 durabil Rovinari-Drégutesti s-au identificat o serie de interventii
necesare privind transportul public, in prezent inexistent Ia nivel local. Proiectul vizeazi cresterea accesului
populatiei la transport public si cresterea mobilitatii actuale prin introducerea unui serviciu de transport
public local pe ruta Rovinari-Dragutesti, care s3 satisfaci lipsurile si nevoile actuale ale locuitorilor. Prin acest
proiect sunt propuse activitati precum achizitionarea de autobuze electrice, realizarea unui depou si
construirea/modernizarea statiilor de transport public existente.

Prin implementarea planului de mobilitate urband durabild se urmireste cresterea calitdtii, securitétii,
integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport public local. Optimizarea retelei si serviciilor de transport
public se refera la modernizarea statiilor existente/construirea de statii noi pentru cresterea accesibilitatii
populatiei si pentru diminuarea distantelor interstatii, precum si la restructurarea retelei de trasee de
transport public existente, pentru alinierea la cerintele Regulamentului CE 1370/2007, in ceea ce priveste
deservirea integrald si exclusivd a populatiei intre limitele UAT. Tn acest Scop se vor organiza campanii de
informare publica cu privire la utilizarea transportului public.

Planul de mobilitate urbana durabila trebuie si contribuie la 0 mai bun3 integrare a diferitelor moduri de
deplasare si sa identifice masurile menite in mod special s& faciliteze mobilitatea si transportul multimodal
coerent. in ceea ce priveste misurile operationale pentru intermodalitatea in transporturi, se propune ca la
nivelul statiilor principale de transport public s3 fie amplasate si rasteluri pentru biciclete, pentru a se putea
asigura conexiuni intre transportul public si transpartul velo.
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Noul transport public local va beneficia de un sistem de eTicketing, implementarea tax3rii in avans sporind
operativitatea transportului public, reducand timpii petrecuti in statie (de unde rezult3 o crestere a vitezei
medii operationale). Sistemul de eTicketing va functiona utilizind carduri de bilete si abonamente cu
urmatoarele caracteristici tehnice minime: ISO/IEC 7810. in ceea ce priveste licentierea, ofertantul trebuie
sd ofere licente perpetue pentru aplicatiile software propuse prin solutie {nu se vor admite licentele
temporale de tip trial sau versiunile demonstrative). Se accepta si solutii software care au la baza tehnologii
cu sursa liberd/open-source/GNU.

Tn acelasi timp panouri de informare din statii trebuie sa fie capabile s afiseze informatii utile pentru cildtori
cu privire la timpul estimat de sosire a mijloacelor de transport in statie, data, ora si temperatura exterioars.
Afisarea informatiilor se va face cu caractere in alfabet latin standard, s3 permita afisarea de text intermitent
sau derulant {pentru informatiile care ies din ecran). Panourile trebuie s3 fie conectate, in permanents, cu
dispeceratul prin conexiune GPRS/3G/4G si s& aibi capacititi de actualizare a software ului de la distant3.

in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, la nivel operational sunt necesare masuri privind stoparea
parcarilor neregulamentare sau abuziv care afecteazs fluiditatea traficului si calitatea vietii locuitorilor. Tn
acest scop se impun interventii din partea Politiei locale si campanii de informare si promovare a unui trafic
redus, prin urmare mai putin poluant, pentru a spori siguranta atat in randul conducitorilor auto, cét si a
pietonilor. Totodatd sunt necesare campanii de educatie rutierd {n randul tinerilor si campanii de promovare
a respectdrii regulilor de circulatie si a locurilor speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor la
trafic.

Planul de mobilitate urband durabild va incorpaora un plan de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii
mersului pe jos si cu bicicleta. Masurile care vizeazd infrastructura vor fi sustinute si complétate de alte
masuri de ordin operational, cum ar fi mésuri de promovare si crestere a nivelului de constientizare a
populatiei asupra acestor moduri de transport nepoluante, cu scopul incurajérii utiliz3rii bicicletei ca mijloc
de transport cotidian.

Se recomanda implementarea unor sisteme de transport inteligente, fiind aplicabile tuturor modurilor de
transport i serviciilor de mobilitate, atat pentru cil3tori, ct si pentru marfi. Aceste STI pot sprijini si facilita

procesul de implementare si monitorizare a proiectelor si m3surilor prevézute in cadrul PMUD.

Lista proiectelor OPERATIONALE, ierarhizate pe baza importantei criteriilor analizare

i ) Scor
Plan sectorial Interventie

| mediu
2.2.Achizitionarea si instalarea statiilor de reincdrcare a autobuzelor electrice | 43
2.5.Infiintarea unor trasee de transport publice locale cu impact asupra unui 4,1 |

Transport public

numar ct mat mare de locuitori, astfel incit acestia s§ opteze pentru transportul
i In comun in detrimentul utiliz8rit autovehiculelor proprii

Managementul v o P i 3,6 |
traficului 5.1.Implementarea unui sistem de management altraficului | |
Transport public 2:4.0rganizarea uu?or campanii de informaré puhlici cu privire la utllizarea 3,6 |
transportului public o
Managementul 5.5 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita 2,0 |
traficului finantare in cadrul POR 2014-2020. AP 3.2
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Orasul ROVINAR! Planul Integrat de Maobilitate Urbana Durabil3 a orasului Rovinari si

Comuna DRAGUTESTl comunei Drégute$t|
1.2.Realizarea unui Plan multianual pentru lucréri necesare de 2,0
Reteaua stradald intretinere/mentenant? a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de
20na, con"lplexitate si resurse financiare necesare
Transport public 2.3.Realizare studiu privind eficientizarea sistemului de transport public 2,0
Zone cu pivel ridicat 6.1.Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel ridicat de complexitate prin crearea 2,0
de complexitate de noi trasee de transport public local
Mijloace alternative 4.7.Flan local de actiune pentru incurajarea utilizdrii vehiculelor electrice, inclusiv 1,9
de mobilitate pentru companiile private
Managementul 1,3

traficului 5.2.Elaborarea unei politici de parcare la nivel urban

6.3.  Directii de actiune si proiecte organizationale

In vederea realizarii obiectivelor strategice si a celor operationale, se impun o serie de cerinte generale ce
trebuie indeplinite. Prin urmare, pirtile implicate trebuie s dispuni de o capacitate si o capabilitate
imbunatatite, iar pe de alti parte sunt necesare o serie de imbunatatiri de ordin institutional, pentru a
planifica si opera in cadrul unui sistem integrat, cu solutii eficiente si eficace. Pentru maximizarea impactului
interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in domeniul operational, este necesars asigurarea unui
cadru institutional adecvat.

Una dintre masurile organizationale pentru implementarea Planului de Mobilitate Urbani Durabild al
orasului Rovinari si al comunei Drigutesti este dezvolitarea i nstitutionald-infiintarea serviciului de transport
public . Pentru functionarea si administrarea serviciului de transport public este necesari infiintarea unui
serviciu specializat de transport public in cadrul autoritatilor publice locale, in baza legii nr. 92/2007 privind
serviciile de transport public local. Pentru transportul public local se va verifica respectarea cerintelor,
procedurilor si metodologiilor stipulate in Regulamentul CE 1370/2007 in cadrul documentelor preliminare
in vederea implementérii noutui Contract de Servicii Publice.

in ceea ce priveste transportul public, este imposibil s& creezi servicii continue si integrate, in situatia in care
nu existd o cooperare corespunzitoare, institutionalizatd intre autoritati. Tocmai de aceea, existd o serie de
obiective ce trebuie realizate in afara de cele strategice:
¢ Stabilirea unei entitati (autoritati) dedicate administrarii transportului public, care s aiba atat rolul
unei entitati distincte de planificare, cat si al unei autorititi ofertante/ licitatie in concordant’ cu
regulile competitivitatii pietei libere, in vederea dezvoltirii unei oferte de transport public adecvate
si eficiente;
« Infiintarea unei autoritati pentru planificarea si pregatirea documentatiilor pentru licitatiile aferente
serviciflor de transport public;
¢ Crearea de mecanisme de cooperare pentru a implementa si opera cu un sistem de transport public
continuu si integrat pentru zonele orasului Rovinari si comunei Dragutesti;
¢ Stabilirea capacitatilor de planificare si operare pentru planificarea transportului (infiintarea unui
departament/ serviciu de planificare a transportului care s3 colaboreze cu departamentul/ serviciul
de urbanism) si managementul traficului {infiintarea unui departament/ serviciu de ingineria
traficului-care s includ si centrul de management al traficului);
* Seimpune asigurarea unui personal calificat in domeniul planificirii transporturilor si a ingineriei de
trafic (instruiri ale personalului actual, precum si suplimentarea personalului);
* Instituirea unei cooperdri intre planificarea urban3 si cea a transportului pentru stabilirea si
asigurarea unor standarde minime in ceea ce priveste serviciile de transport si accesibilitate.
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ﬁ Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
v Comuna DRAGUTESTI comunei Dragutesti

0 altd masurd organizational3 este reprezentat de dezvoltarea unei structuri interne/comitet/departament/
compartiment avand responsabilititi de monitorizare a implementrii PMUD Rovinari-Dragutesti.
Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiald a unei structuri interne, a unui comitet de
monitorizare, consemnat printr-un act administrativ, care s8 confere competente legale si s creeze conditiile
unei asumdri rapide de decizii pentru rezalvarea problemelor de implementare semnalate. Aceasts structurd
internd colaboreaza si colecteazd informatii de la toate departamentele din cadrul unititilor administrativ
teritoriale (Rovinari si Dragutesti) si face demersuri de obtinere de date de la alfi parteneri externi. Acest
comitet va trebui sa cuprinsa persoane cheie pentru problematica mobilitatii de la nivelul orasului Rovinari
si comunei Drigutesti. intregul proces de monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de
necesitate. Este recomandat ca raportul de monitorizare s& fie unul anual, ce se incheie in primul trimestru
al anului urmétor celui care este supus analizei. Raportarea trebuie s3 asigure prezentarea rezultatelor
evaludrii spre dezbatere publics, permitdnd astfel tuturor actorilor s ia in considerare si s§ efectueze
corecturile necesare, daci este cazul. Prin urmare, monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna
va elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Pe langd urmdrirea activititii de transport public, structura internd (comitetul/ departamentul/
compartimentul/ serviciul) va avea un rol important in realizarea campaniilor propuse, interventii incadrate
in domeniul operational:
* Derularea de campanii de informare publici referitoare la utilizarea transportului public;
* Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor;
¢ Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de participanti la trafic:
soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede.

De asemenea, reprezentantii acestei structuri interne/comitet/departament/compartiment in colaborare cu
factorii interesati, vor elabora o serie de reglementsri locale cu privire la logistica de aprovizionare, reducerea
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de utilitati publice, sustinerea
utiliz&rii vehiculelor electrice etc.

Lista proiectelor ORGANIZATIONALE, ierarhizate pe baza importantel criteriilor analizare

3 | : Scer
Plan sectorial Interventie [ )
| mediu
| 8.2.Incheierea unui contract de servicil publice conform Regulamentului CE 1370 pentru 43
Aspecte | transportul public de c3latori .
institutionale | 8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilititi de monitorizare a 3,0
| implementdrii PMUD Rovinari-Dragutesti
5.7.0rganizarea unor campanii de educatie rutiers’ n réndul tmenlor ' 14
5.8. Organizare de campanii de promovare a respectéru reguhlor de cnrculatie sia 1,2 |
Managementu [
| traficului locurilor speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor la trafic | g
5.6.Elaborarea st implementarea unor reglementarl privind programul de realizare a 1,0

serviciilor de utilitdti publice (méturat, spilat stradal etc)
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6.4.  Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

Lo scara zonei functionale

Realizarea si implementarea Pianului de Mobilitate Urbani urmareste o abordare integratd a mobilitatii cu
zonele adiacente sj coridoarele de transport nationale si europene, pentru toate modurile de transport
existente, avénd in vedere importanta conexititii si conectivitatii retelei de transport muitimodale asupra
dezvoltdrii economice si sociale in regiune.

Tocmai de aceea, au fost propuse projecte a caror implementare va conduce la imbunititirea accesibilititii
populatiei, la reducerea costurifor de transport, la reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazat3 pe
planurile de mobilitate urband durabil3, la reducerea poludirii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind
astfel la orientarea dezvoltarii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectul: 2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragqutesti prin modernizarea sistemului
de transport public local sunt singurele proiecte cu implicatii la scara zonei functionale

Proiectul 1.7.Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de interventie

Acestea sunt grupate in tematica de mobilitate 1.Interventii majore asupra retelei stradale, respectiv
2.Transport public.

La scara localitdtilor de referintd

Directiile de actiune propuse la scara localitatilor de referint¥ vizeaz3 reducerea intensitatii traficului auto
motorizat, prin cresterea calitativa si cantitativi a ofertei de transport public si prin amenajarea infrastructurii
dedicate deplasérilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aproviziondrii cu marfa si reglementarea
realizarii serviciilor de utilitfi publice vor contribui la atingerea obiectivului de redare a spatiului public
pentru folosirea locuitorilor din orasul Rovinari si comuna Dragutesti.

Printre masurile propuse se regasesc campaniile de informare a calitorilor si cetitenilor, de educare a
tinerilor, astfel incat implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabil a orasului Rovinari si at comunei
Dragutesti s& intdmpine rezistentd minima din partea acestora. implementarea unor sisteme de
management al traficului, care presupune gestiunea traficului si informarea populatiei, au fost de asemenea
prevazute ca si madsuri de eficientizare a proiectelor de investitii in infrastructurd astfel incat s3 se obtind
optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si procesul de planificare a cilitoriei.

Proiectele cu implicatii [a scara localitatilor de referints, grupate dup3 tematicile de mobilitate din care fac
parte, se regdsesc in Anexa 1 i sunt centralizate in tabelul urméator:

& 108
adcnjvar\ces
ooo comm



ﬁ Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urband Durabil a orasului Rovinari si

_ Tematica"

ilinterventii majore
asupra retelei stradale

Proiecte |a scara localititilor de referint
. ) Projecte

1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circuls
transportu public
1.2.Realizarea unui Plan multianual pentru lucréii necesare de intretinere/mentenants a
retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de 2ona, complexitate si resurse
financiare necesare
1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul
principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de €02 si a poludrii generate de
traficul rutier
1.4.Reabilitare si modernizare infrastructur§ drumuri stradale in arasul Rovinari, judetul
Gorj
1.5.Modernizare drumuri comunale si drumuri sitesti in comuna Drigutesti {in satele

- lasi-Gorj, Urechesti, Dragutesti, Carbesti si Talvesti)

2.Transport public

3. Transport de marfa

: comuna Dragutesti
- 4.3.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care s& conecteze principalele zone

4. Mijloace alternative
de mobilitate

1.9.Dezvaltarea sistemului de borduri si tratuare pe toatd suprafata orasului
1.11.Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutier3 si stradal3 a orasuiui
2.1.Dezvoltarea mobilit3tii urbane din UAT Rovinari si UAT Dréguteﬁti prin modernizarea |
sisternului de transport public local sunt singurele proiecte cu implicatii la scara zonei
functionale

2.3.Realizare studiu privind eficientizarea sistemului de transport pubtic

2.4.0rganizarea unor campanii de informare publics cu privire la utilizarea transportului
public

2.5.infiintarea unor trasee de transport publice locale cu impact asupra unui numar cat
mai mare de locuitori, astfel incdt acestia si apteze pentru transportul in comun in
detrimentul utilizdrii autovehiculetor proprii

3.1.Reorganizarea traséelor pentru accesul vehiculelor cu masa totals maxima autorizata
mai mare de 3,5 tone |
3.2.Reglementarea parcdrii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduci la parciri
in lungul strazilor si aglomerarea zanelor de locuinte

4.1.Modernizare trasee pietonaie 7

4.2.Amenajarea unei piste pentru biciclete de-a lungul drumului european DE79, in

de interes

- 4.6.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice

hibride (3 statii de inc3rcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

' 4.7.Plan focal de actiune pentru incurajarea utilizArii vehiculelor electrice, inclusiv pentru
 companiile private !
- 4.8.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilititi

5. Managementul
traficului

5.1 Implementarea unui sistem de management al traficului

5.2.Elaborarea unei politici de parcare la nivel urban

5.3.Crearea si modernizarea locurilor de parcare

5.5 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita ﬁhantare in
cadrul POR 2014-2020. AP 3.2

5.6.Elaborarea si implementarea unor reglementari privind programul de realizare a :
serviciilor de utilitati publice (méaturat, spilat stradal etc)

5.7.0rganizarea unor campanii de educatie rutierd in randul tinerilor
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5.8.0rganizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a locurilor
speciale pentru parcare iy rindul tuturor participantilor Ia trafic
6.1.Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel ridicat de complexitate prin crearea de noi
6. Zonele cu nivel ridicat ~ trasee de transport public local
de complexitate 6.2.Reabilitarea/ modernizares zonelor pietonale care s& faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale
7. Structura intermodald  7.1.7ransformarea strizilor din zona cu circulatie pietonald intens3 in trasee mai
i operatiuni urbanistice  prietencase fat3 de pietoni

necesare
8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avadnd responsabilitdti de monitorizare a

B.. Aspecte implementarii PMUD Rovinari-Dragutesti

institutionale 8.2.Incheierea unui contract de servicii publice conform Reghlamentului CE 1370 pentfu

transportui public de calatori

La nivelul cartierefor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, respectiv la nivelul cartierelor sunt vizate interventiile care
conduc la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse proiecte de imbunatatire a
calitatii infrastructurii pentru deplasiri pietonale si cu bicicleta si de crestere a sigurantei si securitatii
circulatiei pentru aceste moduri de transport.

Atdt la nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, cat si la nivelul cartierelor vor fi amenajate centre
pentru inchirieri si parcdri pentru biciclete racordate la reteaua de transport public. De asemenea, sunt
propuse amenajéri ale trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurdrii accesibilitatii si sigurantei
pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale. Proiectele propuse la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat
de complexitate sunt mentionate n tabelul urmétor si se regisesc si in Anexa 1:

Proiecte la scara zonelor cu nivel ridicat de complexitate, respectiv |a nivelul cartierelor

1.6.Amenajarea intersectiilor, in med special a celei la nivel cu calea ferat$ a

- drumului de acces cétre zona izolat4 de locuinte individuale din nord (adiacent¥
cdii ferate, Iéngé ACMM Rovmarll .
1.8.Reabilitarea pasa}ulul care reprezintd intersectia lul DN 66 cu insertia in oras
1.10.Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

4. Mijloace altemative de 4.4 Sistem de inchiriere biciclete {bike- sharmg)

mobilitate 4.5 Amenajarea unui pare tematic pentru educarea cnclnstllor

5.4.Instalarea sistemelor de reducere/mtemcere a cm:ula;lel autoturismelor in

Linterventii majare asupra
retelei stradale

5. Managementul traficului anumite zone |
5.8.Remodelare zona centrald a orasulul Rovinari
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7. Evaluarea impactului mobilittii pentru cele 3 nivele teritoriale

Procedura de evaluare a impactului presupune compararea valorilor estimate pentru indicatorii stabiliti si
nivelul de referintd, pentru cele 2 scenarii “A face minim” si “Aface ceva”. Monitorizarea si evaluarea regulata
a impacturilor are ca scop formarea unui proces structurat de invatare si imbunétatire.

7.1, Eficient3 economic3

La nivelul fiecarui proiect prevazut in PMUD se va elabora o analiz3 cost-beneficiu, in momentul realizarii
documentatiei tehnico-economice de citre proiectant. Analiza Cost - Beneficiu (ACB) este un instrument de
evaluare utilizat deseori pentru luarea deciziei de finantare a proiectelor de investitii, scopul siu fiind acela
de a facilita o distributie eficients a resurselor. AC8 compar3 costurile si beneficiile a dou3 sau mai multe
scenarii de realizare a unei investitii. Costurile si beneficiile sunt deopotriva transformate in unit3ti monetare
$i previzionate intr-un orizont de timp care variazi in functie de natura investitiilor, atingdnd uneori chiar 30
de ani.

Atat la nivelul anului 2023, cat si 2030 se remarc3 o valoare mai redusd a numarului mediu de célatorii in
cazul scenariului “A face ceva”, comparativ cu scenariul “A face minim”, ceea ce presupune imbunatétirea
aspectelor privind deplasarea in interiorul orasului/comunei, durata acesteia si fluiditatea traficului.

Numarul mediu de cilatorii la nivel de zon3 de trafic
AN BAZA 2018 2023 AFM 2023 _AFC 2030 AFM 2030 AFC
orasul Rovinari 2.769 2.976 _ 2.925 2.836 2.804
Dragutesti 1.960 2,318 2.087 2770 2.217

Numarul mediu de cdlatorii la nivel de zoni de trafic
3.500
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2.500
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d 111
adavances
(=] ]]

T



Orasul ROVINARI Planul integrat de Mobilitate Urbani Durabil a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTEST! comunei Dragutesti

7.2.  Impactul asupra mediului

Sectorul transporturilor este unul dintre principalele sectoare generatoare de emisii de gaze cu efect de sera.
Potrivit ultimului inventar national din 2013, sectorul energetic contribuie la emisiile de gaze cu efect de serd
in proportie de aproximativ 67,0%, din care sectorul transporturilor reprezinti 16,9%.

Scenariul “A face ceva” vizeaza reducerea cantititii de emisii de gaze cu efect se serd (GES), ceea ce are un
impact direct asupra calititii aerului si asupra mediului reducéndu-se gradul de poluare de la nivelul
localitétilor Rovinari si Drigutesti. Aceste interventii rdspund totodata la atingerea tintelor propuse la nivel
national si european. Pachetul de m3suri presupune reducerea poludrii cauzate de reteaua de transport ca
urmare a reducerii cotei modale a deplasérilor cu autoturismul, in favoarea transportului public, a utilizarii
bicicletei si a mersului pe jos, precum si ca urmare a utilizirii mijloacelor de transport in comun ecologice. Nu
in ultimul rand, in ciuda cresterii transportului, emisiile de substante poluante vor scidea ca urmare a
impunerii de noi norme mai stricte pentru autovehiculele si camioanele poluante.

Cantitatile de gaze cu efect de ser3 au fost calculate la nivelu! intregii retele din aria de interventie Rovinari-
Drégutesti pe baza aceleiasi metodologii de calcul din Anexa 3.2.4.a — Instrument pentru calcularea emisiilor
GES din sectorul transporturilor a Ghiduiui solicitantului Obiectiv Specific 3.2, POR 2014-2020, a nivel anual
(tCO2e). Calculele au fost realizate atdt pentru scenariul de bazi — anul 2018, cét si pentru scenariile , A face
minim” - orizontul 2023 si 2030 si , A face ceva” ~ orizontul 2023 si 2030, acestea fiind centralizate in tabelul
urmator:

Cat : ‘ Cantitatea de GES
ategarie —_— A et . =

Scenariul de |' Scenariul AFM™ | Scenariul AEC™ Scenariul Scenariul

autovehicul s | 5 o
baza - anul 2018 | 2023 2023 | AFM 2030 AFC 2030

Autoturisme 1,119 1682 | 1414 2.033 1.472
Autovehicul i |

Ve B e 2 228 363 275 450 | 202
de marfa I

Autovehicul ' '

utouenicle grele 888 1346 1.179 1.742 1.415
de marfs
Autob

utobuze/ 454 660 563 844 | 661
microbuze |

Total ! 2.689 4.051 3.431 5.069 3.840

Variatie AFM — AFC 2023/
Variatie AFM — AFC 2030
“ AFC— Scenariul ;A face minimum®™ ** AFM — Scenariul , A foce ceva®

-15,3% -24,2%

Indlcatori de Impact asupra mediulul in cazut scenarlutul LA face ceva” - Emisil totale de GES pentru Intregul model de trofic, I
nivel anual (tCO2¢)

Prin raportarea la valorile estimate la nivelul aceluiasi orizont de timp, se constatd cd implementarea
proiectelor propuse va conduce la imbuntatirea calititii aerului si la reducerea gazelor cu efect de ser3,
corespunzand {intelor stabilite la nivel european. Asadar, pentru scenariul ,A face ceva”, la nivelul erizontului
de timp 2023 emisiile de GES vor scidea cu 15,3% spre deosebire de scenariul »A face minimum” la nivelul
aceluiasi an (conform tabelului de mai sus). Pentru anul 2030 reducerea emisiitor ca urmare a implementirii
proiectelor se preconizeazi a fi mai mare, de 24,2%.
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4 Emisii de GES, anul 2023 — Scenariul »A face ceva” (cu modernizdri)

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

[t totme s (K078 34a:

f - e
L T Y i Tieivies  Ackhis et __Trewns )|
Ty 2 — 1A B i 3] i

Date de intrare

Winamts( parcacyt de veninde 2 siyct pnus

Sursd: POR 3.2_Anexa 3.2.4 Instrument pentru Calculorea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sert din Sectorul Transporturilor

< Emisli de GES, anul 2030 - Scenariul , A face ceva” {cu moderniziri)

Evaluarea emisiilor GES utilizdnd date agregate de trafic

Date de legire
TPV
__EOMUTS: SN Ot 1
- savi
Date de intrare

Sursd: POR 3.2_Anexa 3.2.4 Instrument pentru Colculorea Emislifor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor
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v Comuria DRAGUTESTI comunei Dragutesti

Emisii poluante-pe baza programului COPERT 4

Avand in vedere anul de baza 2018 si cele doud scenarii A face minim” si "Aface ceva”, se remarca faptul c3
prin implementarea interventiilor propuse cantitatile de emisii se reduc considerabil in cazul scenariului "A
face ceva”, comparativ cu “A face minim”:

¢ cantitatea de emisii de CO, se reduce cu 5.263 kg pan4 in anul 2023 si cu 8.822 kg pani in 2030;

¢ cantitatea de emisii de CO se reduce cu 176,3 kg pand in anul 2023 si cu 35,6 kg pand in 2030;

¢ cantitatea de emisii de NOx se reduce cu 74,6 kg pand in anul 2023 si cu 21,5 kg pana in 2030;

¢ cantitatea de emisii de CO se reduce cu 1,9 kg pana in anul 2023 si cu 0,4 kg pana in 2030;

¢ cantitatea de emisii de CO se reduce cu 27,4 kg pana in anul 2023 si cu 6,7 kg pana in 2030.

in acelasi timp se remarca o reducere a cantitatii de emisii in cazul scenariului ”A face ceva”, comparativ cu
"A face minim”, pe fiecare tip de drum si emisii.

Emisii de substante poluante, MZA {u.m. kg)

i wamiel] AN_BAZA 2018 | AFM 2023 | AFC 2023 AFM_2030 AFC_2030
€O,

22.839 36.139 30.876 46.094 37.272
co 266 301 125 186 150 |
NO 117 150 75 112 91 |
voc 44 51 23 35 28
PM 3 3 1 2 2

Emisii de substante poluante, MZA

250 “mkS 60,000
- 45.000
40.000
250 35.000
200 30.000
25.000
150 20.000
100 15.000
10.000

o0 i 5.000

0 0
AN_BAZA_2018 AFM_2023 AFC_2023 AFM_2030 AFC_2030
(0 wmwNOX e YOO P o—CO2
Emisii de monoxid de carbon (CO), MZA (u.m. grame)
AN BAZA 2018 AFM 2023 AFC_2023 AFM_2030 AFC_2030

DN 66 243.043 275.622 114.484 170.909 | 138.199
DJ 663 4764 4.939 1.943 2.900 | 2.345
str. Tineretului 3.802 4.286 1.693 2527 | 2.044
Str. Constructorilor 2.488 2.818 1.156 1.726 | 1.396
Str. Muncii 1.740 1.434 584 871 705
Str. Jiului 1.643 1854 735 1.097 | 887 |
DJ673C 1.628 1.840 778 1.163 | 940 |
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DC62
Str. Termocentralei
DC

Aleea Constructorilor

Str. Prieteniei
Aleea Scolii
Total

5.00C
4.000
3.000
2.00C

1.000

1.572
1.489
1.308
1.116
1061
603
266.257

1.772 699 1.044 844
1.677 662 988 799
1474 582 868 702
1.259 500 746 603
1.194 463 691 559
681 275 410 332
300.850 124.554 185.941 150.354
Emisii de monoxid de carbon (CO), MZA
u.m. grome
LR ED Bl el
1] b ¥ m l ‘
A & < v > “ & N
.".\‘b& i\& ¢ if"‘o -Ssg & 039 & o
" & o o & &
5l > o& \99 Qb ?\f'
«é@ & ¢
".)'é.‘ @0‘??
AFM_2023 AFC_2023 = AFM_2030 AFC_2030

Emisii de dioxid de carbon (CO;), MZA (u.m. kg)

AN_BAZA 2018 | AFM 2023 AFC 2023 AFM_2030 AFC_2030
DN 66 21.011 33.517 28.546 42.615 | 34.459 |
DJ 663 318 506 434 647 | 523 |
Str. Tineretului 282 449 383 572 463
Str. Constructorilor 210 334 285 426 345
Str. Termocentralei 210 174 149 223 | 180 |
DI673C 149 237 202 302 | 244
Str. Jiului 123 | 94 168 251 203
Str. Muncii 121 166 142 22, 1|
DC 62 116 | 185 158 235 | 190
DC 96 153 131 196 | 158
Aleea Constructorilor 84 134 115 171 | 138 |
Str. Prieteniei 71 114 98 146 | 118
Aleea Scolii 48 76 65 98 | 79 |
Total 22.839 36.139 30.876 46.094 | 37.272
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Orasul ROVINARI
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Planul Integrat de Mobilitate Urban& Durabild a orasului Rovinari si

comunei Dragutesti

Emisit de dioxid de carbon {C02), MZA

700
u.m. kg
600
500
400
300 Y "
200 s 7 i
Vb o
100 = ; , : g 0
NN I If:lltltl!llé
& & & & A o & & @ é;‘\\
<> N i o & & & e':‘
S g ¢ & << N\
9 & & W Asl
(_"‘\.\ <"Q 1\€§ (’(? L)
a . o
B G¥ vg?’
mAN_BAZA_2018 AFM_2023 AFC_2023 ® AFM_2030 AFC_2030
Emisiile de oxizi de azot (NO), MZA (u.m. grame)
| AN_BAZA 2018 AFMV_2023 AFC_2023 | AFM_2030 __AFC 2030
DN 66 108,772 - 138.939 ¢ 69.556 103.837 83.964 _
DJ 663 1.519 1.8987 1.048 1.565 | 1.265
Str. Tineretului 1.354 1.767 927 1.384 1.119 |
Str. Constructorilor 1.062 1.366 693 1.035 837
DI673C 778 991 493 736 595
Str, Jiubui 596 776 406 606 490
Str. Muncii 566 672 344 514 415 |
DC 62 556 726 382 570 461
Str. Termocentralei 526 687 361 539 436
DC 463 604 317 474 383
Aleea Constructorilor 408 531 277 414 335
Str. Prieteniei 333 438 236 | 352 | 2RS |
Aleea Scolii 238 308 159 237 | 192 |
Total 117.171 149,793 75.200 ° 112263 | 90.777
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ﬁ Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Rovinari si
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Emisiile de oxizi de azot (Nox), MZA

1.800 u.m, grame
1.500
1.260

500

600 5
o [ 5! £ i
I AR
& & $ < 3 > & & N
& & R, & & A
& o ) °‘ & < o
N & & > % 3
a* & 3 & &
";:\ v}e&
WAN_BAZA_2018 AFM_2023 AFC_2023 ® AFM_2030 ¢ ARC_2030
Emisiile de particule in suspensie (PM), M2A (u.m. grame)

AFNL2023  _AFC 2023 | AFM 2030 _ _AFC_2030
DN 66 2.854 3.051 1.308 1.954 1.580
Di673C 301 21 9 14 11 |
DJ 663 47 50 21 31 25 |
Str. Tineretului 41 43 18 27 | 22 |
str. Constructorilor 19 31 13 20 16 |
Str. Jiului 18 19 8 12 | 10
DC 62 17 18 8 i1 | 9
Str. Muncii 17 16 7 10 | 8
Str. Termacentralei 16 17 7 | 11 9|
DC 14 15 6 B 9, 8 |
Aleea Constructorilor 12 13 B 5 8] 7 |
Str. Prieteniei 11 11 5 7] 6
Aleea Scolii 7 7 3 5 4
Total - 3.374 3.312 1.419 2118 1.712 |
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Emisiile de particule in suspensie (PM), MZA

300
u.m, grome
250
200
150
100
50
o I v l 5 * 1 = B = Wl = e B = i = om = -
C > & > Y A > & > D
é\'b \‘(;07 \'3‘0 0-\3«- \\\} d—l‘o é\{} ‘<;¢' é“ o ._?1&0 ‘a&
) 8} & o 4 o & & 2
€ = & < & S &
e & K & éé‘;‘ & 3
<& \_(.;0 t:\e, %(_’_ b
o 9¥ ‘L&G
WAN_BAZA_2018 AFM_2023 AFC_2023 # AFM_2030 AFC_2030
Emisii compusi organici volatiti (VOC), M2A (u.m. grame)
| AN._BAZA 2018 AFM_2023 AFC 2023 AFM_2030 | AFC_2030
DN 66 40.605 46,606 21.521 32.128 25.979
DJ 663 709 807 351 523 423
Str. Tineretului 619 704 308 460 | 372
Str. Constructorilor 417 478 218 325 ! 263
DIB73C 276 318 149 222 180
Str. Jivlui 269 307 134 200 | 162 |
Str. Munii 267 243 110 164 | 132
DC 62 256 291 127 190 | 153 |
Str. Termocentralei 242 279 120 179 | 145
DC 212 242 106 158 | 127 |
Aleea Constructorilor 183 208 %1 137 110 |
Str. Prieteniei 167 | 190 g1 121 | 98 |
Aleea Scolii 100 114 51 76 | 62 |
Total 44.322 50.787 23367 34883 | 28,207 |
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gy Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urban Durabil# a orasului Rovinari si
W: Comuna DRAGUTEST! comunei Dragutesti

Emisii compusi organidi volatili (VOC), MZA

8200
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® AN _BAZA 2018 AFM_2023 AFC_2023 & AFMVI_2030 AFC_2030
Nivelul de zgomot

Comparativ cu anul de baza — 2018, scenariul ,A face ceva”, care are in vedere implementarea proiectelor
prevazute in planul de mobilitate urbana are ca efect reducerea efectelor traficului asupra mediului n ceea
ce priveste zgomotul pe cele doud orizonturi de timp, respectiv 2023 si 2030, in continuare se observa
costurile mai ridicate cu poluarea fonic la nivelul mediului urban spre deosebire de cel rural, pentru fiecare
categorie de autovehicul. In ceea ce priveste autoturismele, ca fiind principalul factor poluator din reteaua
de transport se observa o reducere semnificativi la nivelul mediului urban, de la 161,5 in anul 2023, |a 147,0
in anul 2030. La reducerea costurilor cu poluarea fonich vor contribui si imbundtatirea tehnologiilor din
domeniu, cat mai ales utilizarea din ce in ce mai ridicats a autovehiculelor care utilizeaz3 surse de energie
alternativa,

Efectele traficului mediu zilnic din aria de interventie (Orasul Rovinari si Comuna Drigutesti)
asupra mediului - ZGOMOT

Costuri cu poluarea fonica

Tipul de vehicul Scenariul , A face ceva” - 2023 Scenariul , A face ceva” - 2030

Autoturisme 161,5 16,2 147,0 ; 14,7
Vehicule de marfi 27,3 3,0 19,4 o2
Autobuze 44,6 5,0 102 ]
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ﬁ Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabili a orasului Rovinari si
v Comuna DRAGUTEST! comunei Dragutesti

7.3.  Accesibilitate

Prin intermediul proiectelor propuse se doreste reducerea timpilor petrecuti in trafic si cresterea
accesibilitatii locuitorilor atat la transportul public local cat si din prisma mobilitatii urbane nemotorizate
(bicicletd, mers pe jos).

Odata cu facilitarea accesului la transportul public, prin introducerea transportului public local, se va reduce
numarul de persoane care in prezent utilizeazs autoturismul personal pentru deplasarea pe distante scurte.
Preluarea unui flux de pasageri, care in prezent utilizeazi ca mijloc de transport autoturismul personal sau
transportul privat, de catre transportul public local va conduce la fluidizarea traficului intern, prin urmare vor
scadea timpii de deplasare si va creste viteza medie de deplasare.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilititi din punct de vedere al criteriului privind
accesibilitatea:

¢ Distanta medie a statiilor de transport public fat3 de obiectivele de interes local);

® Gradul de acoperire a retelei de transport public Jocal.

Impactul proiectelor propuse in ceea ce priveste accesibilitatea este reprezentat de sciderea distantelor
dintre principalele puncte de interes de pe plan local si statiile de transport public construite/modernizate
prin proiectul de dezvoltare a sistemului de transport public in comun, Astfel, in ceea ce priveste scenariul
»A face minimum” se observi ca valorile distantelor sunt identice cu cele ale nivelului dé baza, in lipsa unor
investitii directionate citre acest sector. In ceea ce priveste indicatorul de accesibilitate fatd de scoli, ca
urmare a scenariului ,A face ceva” se preconizeazi o scidere a distantei cu peste 70% (326 metri), iar in cazul
spitalului cu aproximativ 40% (155 metri).

Distanta medie a statiilor de transport public fati de obiectivele de interes local

SCOLI PRIMARIE SPITAL
Anul de baza 2018/ Scenariul ,A face minimum” - 2023 456 406 396
Scenariul ,A face ceva” - 2023 130 199 241
um.=m |

Tn ceea ce priveste gradul de acoperire a retelei de transport public local, in cadrul scenariului , A face ceva”
se observa o crestere a indicatorului pentru orasul Rovinari cu peste 60%, in timp ce comuna Dragutesti va
beneficia de o deservire cu aproape 90% mai bund in ceea ce priveste transportul public fa{d de situatia in
care nu s-ar implementa projectele de dezvoltare a sistemului de transport public in comun,.

Gradul de acoperire a retelei de transport public local
i ROVINARI DRAGUTESTI
Anul de bazd 2018/ Scenariul , A face minimum” - 2023 | 26,9 18,2

Scenariul ,A face ceva” - 2023 43,8 . 345
w.m. =% din suprafata intravilan |
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7.4, Sigurant3

Punerea in pericol a vietii locuitorilor se datoreazs in principal modului de transport utilizat, frecventa,
numarul de kilometri/vehicul parcursi in retea si nivelul de educatie rutiera al locuitorilor.

Promovarea transportului public local si organizarea unor campanii de educatie rutierd, sunt citeva dintre
activitatile care au un impact direct asupra sigurantei cetatenilor. Totodat3 interventiile propuse privind
amenajarea trecerilor de pietoni, interzicerea parcérilor neregulamentare pe trotuare sau in locurile unde
parcarea acestora impiedicd accesul persoanelor la punctele de interes, sporeste gradul de siguranti al
cetétenilor.

Astfel se promoveaz) reducerea gradului de utilizare a autoturismului personal ceea ce conduce la reducerea
traficului auto, prin urmare Ja diminuarea ratei de accidente.

Variatia coeficientului de intensitate a traficulul

| AN_BAZA 2018 2023_AFMV | 2023 AFC | 2030 _AFM | 2030_AFC
Intensitatea traficului 89.712 152.423 127.566 | 208925 |  151.388 |
Variatie AFM — AFC 2023/ Variatie AFM — AEC 2030 ~-16,3% | -27,5%
* AFC - Scenariul A face minimumn” ** AFM ~ Scenoriul ,A face ceva”

u.nt. vehicule-km
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Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaz3 o reducere cu 16,3% a intensitatii traficului
pentru anul 2023 intre scenariul “A face ceva” si , A face minimum”. De remarcat faptul ca pentru anu! 2030
scenariul “A face ceva” conduce la o reducere a intensitatii traficului cu 27,5% in raport cu scenariul , A face
minimum”. Diminuarea intensitdtii traficului influenteazd in mod direct posibilitatea de producere a
accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei circulatiei.

7.5, Calitatea vietii

Calitatea vietii locuitorilor din Rovinari si Dragutesti este influentata in principal de aspecte precum poluarea
aerului datoritd traficului, siguranta pietonilor scizut3, aspect neplacut datoritd parcarilor haotice si pe
trotuare ale masinilor, timpi mari petrecuti in trafic si transport public necorespunzitor.

Reducerea nivelului mediu de zgomot, cresterea gradului de sigurantd, reducerea cantitatii de emisii cu efect
de serd si realizarea de campanii de promovare si constientizare cu privire la principalele aspecte ale educatiei
rutiere au un impact pozitiv asupra calitatii vietii locuitorilor din Rovinari si Dragutesti.

Totodatd reducerea traficului auto si introducerea unui sistem de transport public local care si faciliteze
accesul populatiei citre punctele de interes contribuie direct la cresterea nivelului actual al calitatii vietii
cetdtenilor din cele dou localititi.

Tn contextul scenariului A face ceva”, se propune infiintarea unui transport public local care va dispune de
autobuze moderne si va pune la dispozitia céldtorilor informatii privind traseele si timpii de asteptare,

Tn acest context, spre deosebire de anul de baz3, pand in 2030 ponderea persoanelor care vor utiliza inclusiv
transportul public se preconizeaza a atinge valoarea de 61,6% (ceea ce nu presupune utilizarea strict a acestui
mod de transport).

Utilizarea modului de transport nemotorizat si transport public
AN_BAZA 2018 | 2023_AFM | 2023 AFC 2030 AFM

2030_AFC

% persoanelor care utilizeazd

L) i B0 19 . 69

| transportul nemotorizat 44,6% i 5 5% b | i

% persoanelor care utilizeazs 20,6% 20,60% 41,1% 17,9% 61,6%
transportul public S 1
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Utilizarea modului de transport nemotorizat (%)

20123 AFM
2023_AFC
2030_AFM 3 — - G
2030_AFC
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Utilizarea modului de transport public (%)
2023_AFM
2023_AFC

2030_AFM

2030_AFC

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%
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(2) P.M.U.D. - componenta de nivel operational (corespunzitoare
etapei ll)

1. Cadrul pentru prioritizares proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1, Cadrui de prioritizare

Lista de proiecte din cadrul acestui PMUD s-a concretizat in urma analizei situatiei actuale, efectuate la niveiul
celor doua localitati Rovinari si Drigutesti, conform prevederilor legale.

Priaritizarea proiectelor propuse in cadrul arealului de interventie s-a realizat pornind, in primul rand, de la
obiectivul general al Programului Operational Regional 2014-2020 care isi propune cresterea
sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, infrastructurii si serviciilor, pentru dezvoltarea durabils a regiunilor,
astfel incat acestea sd isi poat3 gestiona in mod eficient resursele si s3 isi valorifice potentialul de inovare si
de asimilare a progresului tehnologic si de la Obiectivul specific 3.2 din POR 2014-2020 prin care sunt
sprijinite acele proiecte care dovedesc ci au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent
CO;, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor/oraselor si al zonelor functionale ale
acestora.

Astfel in cadrul PMUD Rovinari-Drégutesti au fost identificate o serie de criterii principale care s-au luat in
considerare in etapa de prioritizare a proiectelor pentru atingerea obiectivului general al planului:
¢ Obiectivele strategice produse in cadrul PMUD;
* Perioada de implementare ~ durata estimat§ pentru implementarea proiectului pe principiul ,cu cét
se implementeazd mai repede, cu atdt mai bine”;
* Valoare investitie si sursele de finantare— valoarea estimata pentru realizarea proiectului.

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice ale PMUD, prioritizarea investitiilor la nivelul arealului de
interventie s-a facut tinand cont de masura in care contribuie fiecare interventie la atingerea indicatorilor
propusi prin intermediul fiecdrui obiectiv strategic si mai departe la obiectivul general al planului:
¢ ACCESIBILITATE - accesibilitatea spatiului public Tnteleasd ca duratd de deplasare si facilitarea
accesului persoanelor cu nevoi speciale in statiile de transport public, in mijloacele de transport
public, ia trecerile de pietoni, in zonele de parcare a vehiculelor;
¢ SIGURANTA SiI SECURITATE - securitatea cilitorilor care utilizeazs transportul public, precum si
siguranta circulatiei (numdr accidente, victime);
* MEDIU - consumul de energie, gradul de poluare fonic3, cantitatea de gaze cu efect de ser3 asociati
sectorului transporturi;
e EFICIENTA ECONOMICA -imbunatatirea eficientei si eficacitétii sistemului de transport de persoane
si marfuri, care contribuie la dezvoltarea economici local;
e CALITATEAVIETII - cresterea calitatii vietii, cresterea gradului de utilizare a transportului nemotorizat
$i a transportului public, intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic.
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In ceea ce priveste perioada de implementare s-au avut in vedere trei pericade de timp pentru
implementarea proiectelor:

* petermen scurt si aici se face referire la perioada 2018-2023;

¢ petermen mediu unde se are in vedere perioada 2023-2026;

¢ petermen lung, perioada de implementare fiind 2026-2030.

Astfel projectele care pot beneficia pe termen scurt de finantari europene prin programe precum POR 2014-
2020, PNDR 2014-2020 si PNDL au fost cansiderate prioritare prin prisma acestui criteriu. Proiectele finantate
din Bugetul local sau alte tipuri de investitii sunt mai greu de implementat la nivel de areal de interventie,
deoarece depind direct de disponibilitatea resurselor financiare pe care o detin acestea.

Valoarea investitiei reprezinta un aspect important, dat fiind faptul ¢3 interventiile cu un buget mai redus
sunt mai usor de implementat atat la nivel de resurse necesare in procesul de implementare, cat si de timp,
rezultatele obtinandu-se Tn acest mod intr-un interval de timp mult mai redus, comparativ cu proiectele de
anvergura care presupun o valoare ridicat a investitiei si se intind pe o durat3 de timp mai mare. In acelasi
timp sunt importante si proiectele care au un buget ridicat, daci acestea au si un efect pe termen lung,

in etapa de prioritizare s-a luat in considerare in principal scorul mediu obtinut pe baza importantei fiecirui
criteriu in cadrul proiectelor propuse, conform sectiunii 5.2. Metodaologia de selectie a proiectelar din
PMUD.

0 altd metoda care arata gradul de importanté al fiecarei interventii este Analiza Cost ~ Beneficiu (ACB) care
este un instrument analitic, utilizat pentru a estima impactul socio-economic datorat implementirii anumitor
actiuni si/sau proiecte, ins aceasta se va realiza individual la nivelul fiecsrui proiect Tn momentul in care se
va realiza documentatia tehnico-economics de citre proiectant.

1.2. Prioritdtile stabilite

Prin intermediul PMUD Rovinari-Drigutesti se propune eficientizarea sistemului de transport, avand in
vedere nevoile §i obiectivele de dezvoitare spatiali ale ariei de interventie. Prioritdtile stabilite vizeaz3
reducerea traficului motorizat prin crearea de variante alternative de deplasare, imbunatétirea fluxurilor de
circulatie prin implementarea unor instrumente specifice de management al mobilitatii, crearea unui sistem
functional si eficient de transport in comun, care s3 deserveascd intreaga arie de interventie, si mai ales
implementarea proiectelor de transport nemotorizat.

Tn urma analizei au fost identificate ca prioritare projectele ce vizeaza:

- Transportul in comun: cresterea calititii, securitatii, integrarii si accesibilitaii serviciilor de transport
in comun, care s acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

- Transportul rutier: in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, masurile vizeaza optimizarea
infrastructurii specifice existente, si mai ales explorarea potentialului de realocare a spatiului rutier
catre alte moduri de transport.

- Transportul nemotorizat: Se pune accentul pe actiuni si investitii in infrastructura pietonal3 si a celei
de tip velo, cu scopul de a oferi cetitenilor facilititi diverse Tn ceea ce priveste mobilitatea, in conditii
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ﬁ Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urband Durabili a orasului Rovinari si

de sigurant3 in trafic. Va fi avutd in vedere o infrastructurd dedicat pietonilor si biciclistilor, separata
de traficul greu motorizat si menit3 s3 reduci distantele si timpii de deplasare.

Siguranta rutlerd: Planul de mobilitate urban3 durabils trebuie s3 prezinte actiuni de imbunétatire a
sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de risc din zone
urbana respectivd. La atingerea obiectivului contribuie si proiectele care creeazd instrumente de
control si monitorizare a traficului, precum si managementul mabilitdtii si transportului public.
Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabil trebuie sa contribuie la 0 mai bun integrare a
diferitelor moduri si s3 identifice masurile menite in mod special s3 faciliteze mobilitatea si transportul
multimodal coerent.

Lista proiectelor prioritare pe termen scurt si mediu

Plan sectorial . Interventie | Scor
| mediu*
~ 1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a Infrastructurii rutiere pe care 3,6
circuld transportut public |
Reteaua stradald - 1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (alinlamente de arbori si arbusti) de-a 2,2
. lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de €02 sia
poludrii generate de traficul rutier ) )
- 2.1.Dezvoltarea mabilitdtii urbane din UAT Rovinari si UAT Drégutesti prin 4,5
modernizarea sistemului de transport public local B
2521 Achlzateonarea si mstalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electnce | 43
T . 2.5.Infiintarea unor trasee de transport publice locale cu impact asupra unui i 41
ransport public
numar cat mai mare de locuitori, astfel incat acestia sd opteze pentru
. transportul in comun fn detrimentul utiliz3rii autovehiculelor propril
2.4, Orgamzarea unor campanii de informare publich cu privire la utilizarea 3,6
transportului public ] e
T " . 3.2.Reglementarea parcirii vehiculelor comerciale, astfel incat 5§ nu conducs 2,2
ransport de marfs . L g
la parcariin lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte
4,1.Modernizare trasee pletonale 4,2
4.3.Crearea unei retele caerente de piste de biciclete, care s conecteze 34
principalele zone de interes |
Mijloace alternative de  4.4.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) | 34
mobilitate 4.8.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitsti ! 2,9
4.6.Dezvoltarea infrastructuril necesare utiliz4rii autovehiculeior electrice si 2,1
electrice hibride (3 statii de incircare sifsau schimb baterii pentru vehicule
electrice)
5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului 3,6
Managementul v - —= : ; - =
traficului - S.4.nstalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor fn 2,8
anumite zone o
6.2.Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale care s3 faciliteze accesul 29
Zone cu nivelridicat de  incluslv pentru persoanele cu nevoi speciale |
complexitate 6.1.Cresterea accesibilititii in zonele cu nivel rldlcat de complexitate prin 2,0 .
crearea de noi trasee de transport public local
Structura intermodald  7.1.Transformarea str3zilor din zona cu circulatie pnetonalé intens3 in trasee 4,1
si operatiuni mai prietenoase fatd de pietoni !
urbanistice necesare
8.2.Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 4,3
e 1370 pentru transportul public de cil3tori
Aspecte institutionale 8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avind responsabilitti de monitorizare a 3,0

implementarii PMUD Rovinari-Drigutesti |
*scor mediu obtinut fn urmo prioritizéirii realizate in cadrul sectiunii 5.2. Metodologia de selectie a proiectelor
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ﬁ Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mabilitate Urbana Durabild a orasului Rovinari si
' Comuna DRAGUTEST! comunei Dragutesti

Proiectele prioritare identificate la nivelul zonei functionale au ca scop sc3derea emisiilor de gaze cu efect de
sera prin cresterea gradului de utilizare a transportului public local si a modurilor de transport nemotorizate
care conduc la cregterea calitatii vietii $i a sigurantei populatiei. In cazul in care nu se implementeazX fiecare
proiect/masurd indeplinirea obiectivelor strategice nu va fi influentatd in mod semnificativ.

2. PLANUL DE ACTIUNE

Planui de actiune este alcdtuit din propuneri concrete a céror implementare se estimeazi ¢3 va conduce la
atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea viitoare in orasul Rovinari i comuna
Dragutesti. Planul de mobilitate urband durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a masurilor
si proiectelor fiind adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare a Planului de mobiiitate urbani
durabild va fi necesard dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice, conform legislatiei si standardelor
in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Interventiile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
e Reteaua stradala;
e Transport public;
e Transport de marf3;
e Mijloace alternative de mobilitate;
¢ Managementul traficului;
e Zone cu nivel ridicat de complexitate;
e Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;
¢ Aspecte institutionale.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

in cadrul Planului de Mobilitate Urban Durabils pentru orasul Rovinari si comuna Dragutesti, se propune
asigurarea unei mobilitdti urbane durabile, prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global,
in sensul exploatdrii oportunitatilor de dezvoltare durabild si minimizarii componentelor cu impact negativ
din acest punct de vedere, Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, pianul de mobilitate urbana durabil3 trebuie s3 trateze subiectul traficului in miscare si al celui
stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunitétirea situatiei,
atdt in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier citre
alte moduri de transport sau functii si utiliziri publice care nu au legétura cu transportul.

Interventiile propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor specifice privind Eficienta
Economica, Siguranta si Mediul. Costurile totale necesare pentru implementarea interventiilor de
infrastructurd stradald sunt estimate in Anexa 1, incluzind si miasurile eligibile a fi finantate prin Programul
Operational Regional 2014-2020.

Proiectele prioritizate ce pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si siguranta identificate in
prezent sunt urmatoarele;
¢ 1.1, Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circutd transportul public;
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v Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

* 1.3 Plantarea de perdele vegetale-verzi {aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor
artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C0O2 si a poludrii generate de traficul rutier;

Proiect: 1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circuld transportul public
Proiectul, Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circuld transportul public,
presupune asigurarea starii tehnice corespunzadtoare a strazilor pe care circuld mijloacele de transport public,
fapt ce duce la sporirea capacitatii de circulatie si la imbunitatirea gradului de confort si siguranta percepute
de utilizatori. Proiectul se vaimplementa in perioada 2023-2026, valoarea bugetului pentru aceast investitie
va fi de 5.000.000,00 Euro, iar potentialele surse de finantare vor fi PNDL, PNDR si Bugetul Local.

Proiect: 1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor

artere rutiere In vederea reducerii emisiilor de €02 si a poluarii generate de traficul rutier

Tn ceea ce priveste proiectul, Plantarea de perdele vegetale-verzi {aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul
principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de €02 si a polurii generate de traficul rutier,
pentru selectarea speciilor de arbori si arbusti se va {ine cont atit de capacitatea de retentie a CO,, cat si de
conditiile pedo-climatice specifice orasului Rovinari si comunei Dragutesti. Acest proiect se va implementa in
perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul Operational Regional 2014-2020,
Prioritatea de investitii 4e si Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de 2.000.000,00 Euro.

Pentru implementarea proiectelor care vizeazd reteaua stradald, se recomanda realizarea unor proiecte de
tip integrat, care pe langd infrastructura rutiers, si vizeze si moderniziri ale infrastructurii pietonale,
respectiv amenajarea de infrastructuri dedicate biciclistilor.

2.2. Transportul public

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Rovinari-Drigutesti acorda prioritate ridicatd masurilor care faciliteaza
orientarea catre tipare de mobilitate durabild. Prin urmare, o atentie deosebiti fi revine transportului public.
Transportul public are o contributie importanti la obtinerea unui mediu de viata sdnitos si atractiv.

Serviciul de transport public local de persoane face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publics
$i cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate public3 si de interes economic si social, desfisurate
la nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul
asigurarii transportului public local de persoane, conform legislatiei nationale si europene.

Un element cheie al viziunii de dezvoltare urband este reprezentat de sporirea atractivititii sistemului de
transport public. fn acest sens sunt propuse misuri care s3 contribuie atat la cresterea calitatii serviciilor
oferite, cat si la un serviciu de transport public local cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriutut
deservit, racordat la un sistem integrat de informare a cilatorilor, armonizat din punct de vedere al
transferului intermodal, respectiv la un serviciu de transport public local operat cu vehicule ecolagice si
accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoie speciale.

Analiza situatiei existente din orasul Rovinari si comuna Dragutesti a evidentiat faptul ¢ in aceste localititi
nu existd un operator de transport public local, iar cererea pentru acest tip de serviciu existi. Proiectele
pentru transportul public vizeaz3 toate componentele sistemutui de transport public:
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Proiectele prioritizate care contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice propuse, respectiv
Accesibilitate, Mediu, Sigurantd, Eficientd economic si, implicit, la cresterea Calitatii vietii cetdtenilor din
oragul Rovinari si comuna Dragutesti sunt urm3atoarele:
¢ 2.1. Dezvollarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Drégutesti prin modernizarea sistemului
de transport public local
¢ 2.2 Achizitionarea si instalarea statiilor de reincdrcare a aulobuzelor electrice;

¢ 2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire 1a utilizarea transportului public.

Proiect: 2.1.Dezvoltarea mobilititii urbane din UAT Rovinari si UAT Drigutesti prin modernizarea sistemului

de transport public local

Aceastd interventie are ca principal obiectiv reducerea emisiilor de carbon in UAT Rovinari si Dragutesti prin
realizarea urmatoarelor activitati: construirea/ modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport
public electric construirea/ modernizarea/reabilitarea statiilor de transport public, achizitionarea de
autobuze utilizate pentru prestarea serviciului de transport public de cilatori, construirea unui depou aferent
transportului public, inclusiv infrastructura tehnic3 aferent3, crearea unui sistem de bilete integrate pentru
calatori (e-bilete sau e-ticketing).

Prin aceste activitdti se urmareste imbunititirea transportului public local/zonal de cilitori, asigurarea
conditiilor pentru cresterea calitétii, frecventei si a eficientei acestuia, cu impact asupra reducerii utilizarii
autoturismelor si a emisiilor de echivalent CO2. Investitii previzionate:
infiintarea unui transport public local pe ruta Rovinari-Dragutesti
e Achizitionarea de autobuze electrice pentru asigurarea transportului local
¢ Introducerea unui sistem de informare in timp real, cu privire la serviciite de transport public si
echiparea tuturor autobuzelor cu sisteme GPS
e Construirea/modernizarea statiilor de transport public
e Construirea unui depou pentru autobuzele aferente transportului public, inclusiv infrastructura
aferent3
* Implementarea unui sistem de management informatizat privind transportul public
e Crearea unor sisteme de bilete integrate pentru calitori (,e-bilete” sau ,e-ticketing”)
Acest proiect se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e si Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de
5.000.000,00 Euro.

Proiect: 2.2. Achizitionarea si instalarea statiilor de reinciircare a autobuzelor electrice

Proiectul, achizitionarea si instalarea statiilor de reincircare a autobuzelor electrice coritribuie la atingerea
obiectivului principal al axei prioritare POR 3.2.-reducerea emisiilor de GES. Statiile pentru ncdrcarea
autobuzelor electrice pot fi echipate cu sisteme de inciircare rapidd pe timpul zilei-construite pentru
deservirea zilnicd a autobuzelor la capete de linie si statie cu sistem de incércare lenta pe timpul noptil-
construite in depoul in care se vor realiza si lucrdri de intretinere. Acest proiect se realizeazsd in urma
problemelor identificate la nivel local prin intermediul Planului de Mobilitate Urban3 Durabild, anume,
inexistenta sistemului de transport public local.

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e, Bugetul Local, respectiv alte surse de finantare,
iar bugetul estimat ar fi de 400.000,00 Euro.
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Proiect: 2.4.0Organizarea unor campanii de informare public cu privire la utilizarea transportului public

Aceastd interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public in detrimentul transportului individual cu autoturismul.
Campaniile se vor adresa in special tinerilor, constituindu-se in sesiuni de educare si informare. Totodat prin
intermediul transportului public se va promova un mediu mai sin3tos, care va beneficia de o poluare mai

redusé ceea ce va contribui la cresterea calittii vietii locuitorilor.
Valoarea proiectului este de 20.000,00 Euro, sursa de finantare fiind Bugetul local, iar perioada de
implementare 2018-2023.

2.3. Transport de marfd

Eficienta si siguranta transportului de mérfuri joac3 un rol esential in economia national3. La nivel local,
specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii, cresterea consumului, precum si
standardele de viatd tot mai ridicate sunt corelate cu o crestere a cererii pentru transportul de marfuri in
zonele urbane,

In orasul Rovinari si comuna Drigutesti exist3 rute definite pentru traseele vehiculelor grele care tranziteaza
localitdtile, mobilitatea urban3 fiind afectatd intr-o mésura importantd de impactul negativ produs de
utilizarea retelei stradale de citre vehiculele de transport marfa. Traficul de vehicule comerciale are un
impact negativ, atat asupra comunitatii, cat si asupra infrastructurii urbane prin emisiile crescute, zgomotul

[ RT}

produs de aceste vehicule, respectiv prin accelerarea degradirii carosabilului.

Planul de actiune vizeaza reducerea efectelor negative ale traficului comercial asupra comunitatii si mediului
urban prin crearea de facilititi adecvate deservirii cererii de transport de marfa. Interventiile propuse in acest
domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice: Eficientd economics, Mediu, Calitatea vietii si
Siguranta circulatiei.

Proiect: 3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incit s nu conduc3 la parcdri in lungul
strdzilor si aglomerarea zonelor de locuinte

Reglementarea parcérii vehiculelor comerciale, astfel incat s& nu conducd la parciri in lungul strazilor si
aglomerarea zonelor de locuinte va urmri reducerea impactului negativ asupra mediului (poluare chimics,
poluare fonicd, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de circulatie). Implementarea interventiei va
presupune realizarea de lucréri de executare a unor marcaje §i panouri de informare prin care sé se impuna
desfdsurarea circulatiei vehiculelor grele de marfi pe trasee identificate astfel incat impactul negativ s -fie
minim.

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
iar bugetut estimat ar fi de 100.000,00 Euro.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Planul de mobilitate urbana durabil3 va incorpora un plan de crestere a atractivititii, sigurantei si securitatii
transportului nemotorizat, respectiv mersul pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existenté trebuie evaluats si,
dupa caz, imbunatitits. Dezvoltarea noii infrastructuri dedicate pietonilor si biciclistilor trebuie gandit3
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integrat, separatd de traficul greu motorizat, rolul acesteia fiind de a reduce distantele de deplasare.
Proiectele prioritare propuse sunt:
* Proiect: 4.1.Modernizare trasee pietonale:

» Project: 4.5 Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care si conecteze principalele zone de

interes;

¢ Projecl: 4.4 Sistem de inchirieie biciclete {bike-sharing):

e Project: 4.6.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride

(3 statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice):

e Proiect: 4.8 Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilititi.

Proiect: 4.1.Maodernizare trasee pietonale

Modernizarea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care s& lege obiectivele principale ale localitatilor
(institutii publice, scoli, licee, piete, centre comerciale etc) si amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in
conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale. Proiectul se va
implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul Operational Regional
2014-2020, Prioritatea de investitii 4, Bugetul Local, respectiv PNDL, iar bugetul estimat ar fi de 500.000,00
Euro.

Proiect: 4.3.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care si conecteze principalele zone de interes
Aceastd interventie are ca obiectiv cresterea sigurantei si confortabilititii transportului nemotorizat si
incurajarea persoanelor care doresc s3 utilizeze acest mijloc de transport nemotorizat.

Proiectul are o valoare de 2.000.000,00 Eurc si vizeaz§ perioada de implementare 2018-2023. Sursa
potentiald de finantare este Programul Operational Regional 2014-2020.

Proiect: 4.4.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Acest proiect vizeazd facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete citre acest mod de transport prin
asigurarea posibilitatii de a inchiria bicicletele in anumite puncte (la incinta terminalelor de transport public,
in statia de cale ferat3, in zona centrali).

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e, Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de
200.090,00 Euro.

Proiect: 4.6.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride (3 statii
de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

In vederea facilitdrii utilizérii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrics, se vor dezvolta
infrastructuri specifice care s& asigure posibilitatea de incércare rapidd a bateriilor sau schimbul acestors,
dupd caz. Tn cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor electrice
si electrice hibride, accesibile publicului, de tip * punct de reincarcare cu putere normald” si de tip “punct de
refncdrcare cu putere inaltd”, asa cum sunt definite in Directiva 2014/94/UE & Parlamentului European si a
consiliutui din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023 si are o valoare de 200.000,00 Euro, sursele potentiale de
finantare fiind Programul Operational Regional 2014-2020 si Bugetul Local.
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Proiect: 4.8.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati

Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilitati vizeazd amenajarea trotuarelor si aleilor
pietonale in conditiile asigurarii accesibilitdtii  si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv
persoanele cu nevoi speciale, montarea sistemelor de semnalizare sonoré si vizualj la intersectiile cu trafic
intens pentru a fi elaborat un plan de adaptare a lor cu sisteme de semnalizare sonor3 si vizuali.

Proiectul se va implementa in perioada 2023-2026, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
respectiv alte surse de finantare, iar bugetul estimat ar fi de 200.000,00 Euro.

2.5. Managementul traficului

Mdsuri pentru fluidizarea traficului: Plan de mobilitate urband durabild propune anumite actiuni de
reglementare a traficului in zona urban3, cu scopul fluidizarii acestuia, reducerea ambuteiajelor, reducerea
duratei de circulatie pe anumite trasee in zona centrals, precum si eliberarea anumitor pirti de carosabil care
vor putea fi utilizate pentru dezvoltarea infrastructuril velo. Tn ceea ce priveste siguranta rutiers, PMUD
trebuie sa prezinte actiuni de imbunititire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii
de risc din zonele de interes. In rezolvarea acestor aspecte, vor fi propuse o serie de proiecte precum:

Proiect: 5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului

Implementarea unui sistem de management al traficului, in vederea asigurérii fluentei desfasurarii acestuia,
cregsterii gradului de siguranta si reducerii emisiilor poluante si de CO2 (amenajare/reamenajare intersectii,
sisterme de semnalizare, reglementare si control a circulatiei rutiere, amenajarea de noi treceri de pietoni cu
semnal controlat). Masura va include si reglementarea necesard determinati de necesitatea reorganizérii
circulatiei in situatia implementarii, unei zone amenajate cu prioritate pentru pietoni, care presupune
interzicerea circulatiei rutiere.

Proiectul se va implementa in perioada 2023-2026, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e, Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de
6.000.000,00 Euro.

Proiect: 5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in anumite zone
Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor vizeazi incurajarea persoanelor
care doresc sé utilizeze mijloace de transport nemotorizat in conditii de sigurant3. Proiectul se va implementa
in perioada 2026-2030, va avea ca potentiale surse de Bugetul Local, respectiv alte surse de finantare, iar
bugetul estimat ar fi de 5.000,00 Euro.

2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Interventiile identificate vor facilita mobilitatea in zonele cu complexitate ridicatd identificate prin
promovarea transportului sustenabil si asigurarea intermodalitatii. Prin interventiile propuse, la nivelul
zonelor considerate cu complexitate ridicats, se va fncerca eliminarea sau cel putin reducerea efectelor
negative asociate accesibilitatii, factorilor de mediu si ai calitatii vietii pentru locuitori sau pentru persoanele
care tranziteaza respectiva zona.
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Proiect: 6.1.Cresterea accesibilit3itii in zonele cu nivel ridicat de complexitate prin crearea de noi trasee de

transport public local

Acest proiect are ca principal obiectiv infiintarea unor trasee dedicate circulatiei mijloacelor de transport
public local care s& lege obiectivele principale ale localitatilor (institutii publice, scoli, licee, piete, centre
comerciale etc), fapt ce duce la sporirea capacitdtii de circulatie si la imbuntatirea gradului de confort si

siguranta percepute de utilizatori.

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e, Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de
750.000,00 Euro.

Proiect: 6.2.Realizare/modernizare statii principale de transport public cu dotéri specifice (facilititi pentru
persoanele cu dizabilitati, monitorizare video, rasteluri pentru biciclete etc)

Prin intermediul acestei investitii se propune modernizarea sistemului de transport public prin construirea
de noi addposturi care va contribui |a cresterea gradului de accesibilitate in randul comunitatilor locale. Se
va avea in vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa. Statiile de transport public vor
avea urmatoarele facilitati: adiposturi pentru calitori, mobilier, puncte de vanzare bilete, automate de
bilete, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, spatii de parcare a mijloacelor de transport
public local.

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
iar bugetul estimat ar fi de 500.000,00 Euro.

2.7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare

Planul de mobilitate urbani durabil3 a orasului Rovinari si al comunei Drigutesti trebuie si contribuie la o
mai bund integrare a diferitelor moduri si 58 identifice masurile menite in mod special s3 faciliteze mobilitatea
si transportul multimodal coerent. Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonald intens3 in trasee
mai prietenoase fata de pietoni reprezint3 o misurs a cdror implementare va contribui direct la dezvoltarea
intermodalit&tii. Interventiile propuse in acest domeniu contribui la atingerea obiectivelor specifice:
Accesibilitate, Eficientd economics, Mediu,

Proiect: 7.1.Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonald intensa in trasee mai prietenoase fata de

pietoni
Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilit3tii si sigurantei pietonilor,

inclusiv a celor cu nevoi speciale.
Proiectul se va implementa in perioada 2023-2026, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
iar bugetul estimat ar fi de 200.000,00 Euro.

2.8. Aspecte institutionale

Pentru dezvoltarea sistemului si serviciului de transport public, este necesar si obligatoriu incheierea unui
nou contract de delegare a serviciului citre un operator de transport public, cu respectarea normelor legale
aflate in vigoare si a directivelor europene. Sunt propuse masuri organizationale structurate in dous
interventii:
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Proiect: 8.1.Dezvoltares unei structuri interne avand responsabilitdti de monitorizare a implementérii PMUD

Rovinari-Drdgutesti

Se propune dezvoltarea unei structuri interne ale carei responsabilitdti s& se axeze pe monitorizarea
implementérii interventiilor stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna va
elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare, Proiectul are o valoare de
71.500 Euro, sursa potential3 de finantare este Bugetul Local. Proiectul se va implementa in perioada 2018-
2023.

Proiect: 8.2.Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul
public de edlatori

Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de
cdldtori constd in achizitia de servicii de consultantd, Proiectul vizeazd anul 2018, sursa potentiald de
finantare fiind Bugetul Local sau POR, iar valoarea proiectului este de 30.000 Euro.

Se propun astfel urmatoarele actiuni;
Revizuirea contractului de servicii publice asociat serviciilor de transport in comun

Pentru reglementarea transportuui public, acest proiect va viza:

1. Dezvoltarea si aprobarea unui caiet de sarcini si regulamentul serviciului de transport public, in
conformitate cu art. 23 alin (4) din Legea nr. 51/2006;

2. Elaborarea si aprobarea documentatiei pentru contractele de achizitii publice si de delegare, pentru a
stabili conditiile de participare si criteriile de selectie pentru operatorii de transport, cu exceptia atribuirii
directe a contractelor dup3 cum se mentioneaza In art. 31 alin (1) din Legea nr. 51/2006;

4. Adaptarea contractului de servicii publice in conformitate cu directivele europene privind serviciul public;
5. Monitorizarea executarii contractului de gestiune, pentru a observa respectarea de citre operator a
clauzelor contractului;

6. Implementarea si monitorizarea implementérii strategiei de dezvoltare a operatorului si serviciului de
transport public, incluzand realizarea investitiilor planificate prin PMUD;

7. Respectarea studiului realizat “Studiu transport public in aria de interventie Rovinari-Drigutesti”

8. Corelarea si realizarea celorlaite actiuni administrative, necesare dezvoltirii transportului public in comun.
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(3) Monitorizarea implementsrii Planului de mobilitate urbans
(corespunzitoare etapei Il)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementrii P.M.U.D

Tn procesul de implementare a PMUD este esential3 o procedurd de monitorizare si evaluare a rezultatelor
obtinute pe parcursul implementirii si pana la finalizarea proiectelor propuse pe termen scurt, mediu si lung.
Monitorizarea si evaluarea trebuie s3 fie realizate intr-un mod transparent, de preferat de cétre o agentie
independent3, pentru a garanta neutralitatea si aplicand acelasi set de indicatori utilizat in pasii anteriori.
Tnsd daci acest lucru pare nerealist (de ex. datoritd constringerilor bugetare), auto-monitorizarea si
evaluarea din partea autoritatilor reprezint o alternativi valida.

in acest mod se pot identifica eventualele probleme de implementare, aspecte care impiedici parcurgerea
tuturor etapelor necesare, riscurile care pot influenta negativ procesul de implementare si se pot stabili din
timp masurile si solutiile potrivite pentru rezolvarea dificultatilor intdmpinate.

Monitorizarea constantd a valorilor indicatorilor propusi este un aspect foarte important in procesul de
implementare a PMUD, astfel se poate asigura atingerea valorilor propuse la inceputul proiectului. Stadiul
proiectelor trebuie actualizat in permanenta pentru a se putea evita anumite situatii care ar pune in
dificultate implementarea proiectelor propuse prin PMUD.

Tabel indicatori de evaluare/monitorizare

Monitorizare Procedura

Indicator de monitorizare

crestere/scadere* monitorizare

Numdrul mediu de c3litorii numar Scadere
Cantitate emisii de gaze cu efect de ser tCO2e Scadere
Intensitatea traficului vehicule-km  Scidere
Lungimea strizilor modernizate km Crestere
Lungimea pistelor de biciclete km Crestere
Centre de inchiriere biciclete numar Crestere
—— Documente aferente
Statii de transport public unitate Crestere . .
implementarii

amenajate/modernizate ,

) interventiei
Campanii de educatie rutier numar Crestere
Campanii de promovare a transportului public numar Crestere
local
Gradul de utilizare a transportului public % Crestere
Gradul de utilizare a transportului nemotorizat % Crestere
Numar accidente de trafic numar Scadere

“variatio intre scenariui ,A face ceva” si scenariul ,A Sface minimum”
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Pentru indeplinirea procedurii de monitorizare, in special din prisma valorilor tint3 pe care trebuie s& le atingé
indicatorii propusi, se vor parcurge o serie de activitdti precum:
¢ colectarea tuturor informatiilor si datelor disponibile;
* centralizarea, prelucrarea si realizarea analizei situatiei la momentul respectiv pe baza datelor culese;
¢ stabilirea mésurii in care implementarea proiectelor coincide cu graficul propus;

« realizarea unui raport intermediar de monitorizare.

Aceste activitati au caracter repetitiv, fiind necesars repetarea raportului de monitorizare anual pe parcursul
implementarii. Se va organiza o echipi de monitorizare care va asigura finalizarea raportului de monitorizare
in primul trimestru al anului urmitor celui care este supus analizei.

Etapa de monitorizare a implementirii PMUD are ca obiective principale: actualizarea PMUD, adaptarea
implementdrii, calibrarea madelului si planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Actualizarea PMUD se datoreazs necesitdtii de a raspunde la noi evolutii, de a optimiza procesul de
implementare si de a asigura c3 implementarea este pe directia buni si tintele sunt atinse. Potrivit
documentului Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild, 2013,
publicat de Comisia Europeana, se recomandi actualizarea PMUD cel putin o dati 1a 5 ani.

Adaptarea implementirii presupune compararea performantelor reale ale masurilor implementate cu
tintele propuse si totodata ajustarea ritmului de implementare in functie de necesititi si perioada de timp
disponibil.

Avand in vedere ca modelul de transport joacs un rol important in procesul de monitorizare al PMUD, este
esentiald menfinerea si dach este necesar actualizarea modelului pentru a putea fi calibrarea in fiecare an de
evaluare. Astfel se vor actualiza parametrii modelului utilizat la evaluarea indicatorilor.

Un plan de mobilitate urbana durabils se concentreazs pe oameni si pe satisfacerea nevoilor acestora privind
mobilitatea. Astfel planificarea participativi este o conditie prealabild pentru implementarea proiectelor,
acceptarea de c¢dtre public si sprijinul oferit de acesta conduce la minimizarea riscurilor pentru factorii de
decizie, facilitdindu-se prin urmare implementarea planului,

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Pentru a asigura monitorizarea PMUD intr-un mod cat mai eficient, se propune infiintarea unei Comisii de
Monitorizare care s& asigure implementarea si coordonarea coerents a planului atat pe orizontald, cat si pe
verticala. Prin intermediul acestei comisii planul de actiune va putea beneficia periodic de ajustarile necesare,
in functie de procesul de implementare $i dinamica economiei locale si regionale.

Comisia de monitorizare va beneficia de finantare anualé, pentru a-si putea desfisura activitatile: colectarea
efectiva, validarea si prelucrarea datelor, dezvoitarea de noi tehnologii si tehnici, actualizarea permanents a
modelului de transport, actualizarea sistemelor de transport si realizarea de rapoarte anuale cu privire fa
stadiul de implementare a PMUD.
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E Orasul ROVINAR

Comuna DRAGUTESTI

\ 4

Planul Integrat de Mobilitate Urban3 Durabil3 a orasului Rovinari si
comunei Dragutesti

Comisia de manitorizare a PMUD Rovinari-Drigutesti poate fi formatd din reprezentanti ai Prim3riei orasului
Rovinari, Primdriei comunei Dragutesti, Politiei locale, Transportului public (local, judetean) si feroviar,
reprezentanti ai Sectorului educational si ai Societdtii civile, fiecare avand o serie de atributii s

responsabilitati specifice.

Participarea reprezentantilor/expertilor la monitorizarea PMUD este una

voluntard. in ceea ce priveste raportarea, aceasta trebuie s asigure prezentarea rezultatelor evalusrii spre

dezbatere publics, permitand astiel tuturor actorilor s3 ia in considerare si s& efectueze corecturile necesare,

dacd este cazul. Responsabilitatea monitorizirii poate fi atribuitd si unui organism independent
(externalizat).

Reprezentanti

an
a0

Primaria orasului Rovinari,
Prim3ria comunei Drigutesti

Politia locald

Transportul public {local,
judetean) si transportul

feroviar

Sectorul educational

Societdti civile

eac.

Responsabilitati

- Personalul din departamentul tehnic si din departamentele care interactioneaza cu

mobilitatea, va fi responsabil de activit3tile care implics culegerea datelor si
furnizarea de informatii cu privire fa stadiul actual de implementare a proiectelor.
Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD vizeazs siguranta cetdtenilor, astfel
reprezentantli politiel vor putea identifica factorii care Influenteazd negativ siguranta
locuitorilor si aspectele care necesits adaptare si imbunatatire In acest scop.,
Masurile propuse in domeniul transportului reprezintd o parte considerabild a
planului de actiune, astfel reprezentantii transportului vor contribui cu date la
cuantificarea si evaluarea indicatorilor propusi pani la finalizarea implementrii.
Reprezentantii vor participa la culegerea si analiza datelor privind stadiul si evolutia
mobilitatii in orasul Rovinari si comuna Drégutesti

Reprezentantii vor participa la culegerea si analiza datelor prwmd stadiul SI evolutia
mobilitétii in orasul Rovinari si comuna Drigutesti.
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
v Comuna DRAGUTEST' comunei Drégutesu
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ROMANIA
JUDETUL GORJ
ORASUL ROVINARI
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a documentatiilor tehnico-economice pentru

proiectul “Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin
modernizarea sistemului de transport public local”

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI ROVINARI, JUDETUL GORJ

Avand in vedere:

-Proiectul de hotarare initiat de primar — jr.Filip Robert Dorin;

-Expunerea de motive la proiectul de hotarare;

-Raportul Comisiei Economice (procesul-verbal);

-Raportul de specialitate inregistrat cu nr.15638/09.05.2018 al Directiei Administrare Patrimoniu;

-HCL nr.182/30.08.2017 privind constituirea Asociatei de Dezvoltare Intercomunitard de utilitai
publice pentru serviciul de transport public local ASOCIATIA JIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL;

-Prevederile art.36, alin.(4), lit.d din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala,
republicata, cu modificarile si completirile ulterioare;

-Prevederile H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul - cadru al documentatiilor
tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

-Prevederile art.44 din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;

-Prevederile ghidului specific aferent Axei Prioritare 3, Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul
specific 3.2 — Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana
durabila, din cadrul POR 2014-2020 ;

-In temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicata, cu
modificdrile §i completarile ulterioare.

HOTARASTE :

Art.1.Se aprobd indicatorii tehnico-economici si documentatiile tehnico-economice pentru proiectul
“Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin modernizarea sistemului de
transport public local”, conform anexei inregistrate cu nr.16409/17.05.2018.

Art.2. Cu ducerea la indeplinire se insarcineaza Primarul orasului Rovinari, administratorul public,
Directia Patrimoniu- Compartiment Fonduri Externe, Directia Economica.

Art.3. Prezenta hotarare va fi adusa la cunostinta publica prin afisare la sediul institutiei si publicare pe site-ul
propriu al Primariei Oras Rovinari si se comunici :

-Institutiei Prefectului judetului Gorj;

-Primarului orasului Rovinari;

-Administratorului public;

-Directiei Administrare Patrimoniu- Compartiment Fonduri Externe;
-Directiei Economice.

NR.131
Hotararea a fost adoptata in sedinta ordinara a consiliului local din
data de 17.05.2018 cu un numar de 17 voturi pentru, - voturi
impotriva si - abtineri, exprimate din numarul total de 17 consilieri
prezenti la sedinta si din totalul de 17 consilieri in functie.
PRESEDINTE

Consilier local Un

VIZAT PENTRU LEGALITATE
SECRETAR,
Jr. POPESCU AUR(RA-CARMEN
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/TL o R ANEXA la HCL 12018

Dezvoltarea mobilitatii urbane din
UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin modernizarea
sistemului de transport public local

Indicatorii tehnico-economici:
o valoare totala
o fara TVA -6.748.942,01 RON
o cuTVA (19%)-8.029.492,52 RON
o constructii montaj
o fara TVA —845.090,42 RON
e cuTVA (19%) - 1.005.657,60 RON

Durata de realizare a investitiei : 12 luni calendaristice
Proiectul ,,Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Drigutesti prin

modernizarea sistemului de transport public local” vizeazi realizarea de actiuni specifice
incadrate in sectiunea ,,Interventii majore asupra transportului public” respectiv:

. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport public electric -
UAT Rovinari si UAT Dragutesti;

. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea statiilor de transport public - UAT Rovinari si
UAT Dragutesti;

. Achizitionarea de autobuze electrice utilizate pentru prestarea serviciului de transport
public de célatori, inclusiv statii de alimentare - UAT Rovinari;

. Construirea unui depou aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnici
aferentd - UAT Rovinari;

. Crearea unui sistem de bilete integrate pentru célatori (,,e-bilete” sau »e-ticketing™) -

UAT Rovinari si UAT Dragutesti.

Componenta 1.

Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport public electric
Modernizarea/ infiintarea unor trasee de transport public local Rovinari-Drigutesti au un impact
direct asupra unui numar cit mai mare de locuitori, astfel Incat acestia si opteze pentru
transportul in comun in detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii.

In concordantd cu analiza efectuatd in cadrul PMUD precum si a studiului de trafic specific
realizat si inclus in cadrul documentatiei de finantare a prezentului proiect, s-a stabilit crearea de
trasee de transport public pe directia principala de deplasare a cetitenilor, avand ca destinatii
principale zonele cu functiuni complexe (zona centrald sau zona industriala).

Componenta 2.

Construirea/ modernizarea/ reabilitarea stafiilor de transport public

In conformitate cu PMUD Rovinari- -Dragutesti, unul dintre obiectivele autoritatii locale este de a
moderniza statiile existente si de a construi statii noi, acolo unde este cazul. Modernizarea
transportului public local va fi abordatd, din ratiuni financiare, de timp si administrative (situatia
actuala a serviciului de transport public) in doud etape: in prima etapi vor fi amenajate si dotate




stagiile mijloacelor de transport in comun, iar in a doua etapd vor fi achizitionate mijloacele de
transport i infrastructura fizicd si informationala aferenta (depou, sistem ticketing, puncte de
incércare etc.)
Prin intermediul acestei investitii se propune modernizarea sistemului de transport public prin
construirea de noi addposturi care va contribui la cresterea gradului de accesibilitate in randul
comunititilor locale. Se va avea in vedere asigurarea accesibilititii persoanelor cu mobilitate
redusa. Statiile de transport public vor avea urmétoarele facilitifi: addposturi pentru cilitori,
mobilier, puncte de vanzare bilete, automate de bilete, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, echipamente specifice instalate in mijloacele de transport in comun si in
unele statii (unititi GPS, computere de bord, modem-uri), indicatoare statii autobuz etc.
Astfel pe teritoriul orasului Rovinari vor opera un numar de 18 statii, dupa cum urmeaza:
- Inintravilanul orasului Rovinari :
o 4 statii vor fi modernizate
o 3 statii vor fi marcate, dar nu si amenajate
- In extravilanul orasului Rovinari:
o pe DN 66 vor fi marcate un numar de 11 stati
Pe teritoriul comunei Dragutesti vor opera un numar de 43 de statii, dupa cum urmeaza:
- pe drumul national DN66 vor opera un numar de 22 statii care vor fi marcate, dar nu si
amenajate;
- pe drumul judetean DJ663 vor opera un numar de 13 statii care se vor construi
(constructiv identice cu cele deja existente in orasul Rovinari);
- pe drumurile comunale si satesti vor opera un numar de 7 statii care vor fi marcate, dar
nu si amenajate;
- 1 statie capat de linie , in intravilanul Comunei Draguesti , care va fi dotat si cu un
dispozitiv de incarcare rapida a autobuzelor electrice .

Componenta 3.

Achizifionarea de autobuze electrice utilizate pentru prestarea serviciului de transport public de
caldtori, inclusiv statii de alimentare

Aceastd investitie va conduce la reducerea emisiilor de CO2, la cresterea gradului de
accesibilitate, cresterea mobilitatii populatiei, respectiv la reducerea costurilor generalizate de
utilizatori.

Achizitionarea de autobuze, definite conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011
privind transporturile rutiere, cu modificérile si completirile ulterioare, avind o capacitate de
peste noud locuri pe scaune, inclusiv locul conducitorului auto. Autobuzele trebuie si fie special
construite pentru transportul calatorilor asezafi pe scaune sau in picioare si si aibi podea joas3,
pentru a se permite urcarea §i coborérea cu usurintd a célitorilor in statiile de transport public.
Pentru incdrcarea autobuzelor electrice proiectul prevede si achizitionarea si instalarea statiilor de
reincarcare a acestora. Statiile pentru Incércarea autobuzelor electrice pot fi echipate cu sisteme
de Incércare rapida pe timpul zilei-construite pentru deservirea zilnici a autobuzelor la capete de
linie si stafie cu sistem de incércare lentd pe timpul noptii-construite in depoul in care se vor
realiza i lucrdri de intretinere.

Componenta 4.

Construirea unui depou aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnica aferenti
Depoul integrat pentru traseele de transport public local, amenajat la periferia orasului Rovinari,
va fi compus dintr-un spatiu de mentenanti a vehiculelor, un atelier metalic, respectiv un spatiu
pentru birouri/ echipamente IT - serverele ce vor fi achizitionate, in cadrul cirora vor fi
coordonate activitétile de transport public in comun.

Garajul va avea o suprafati utila necesari pentru stationarea concomitents a 4 autobuze, avind
posibilitatea de extindere pe viitor in cazul achizitionarii de noi vehicule. Depoul va gizdui si
stafiile de alimentare pentru autobuzele electrice. De asemenea, in cadrul depoului construit vor fi
realizate §i reviziile, respectiv lucrérile de reparatii si Intretinere a autobuzelor electrice.




Componenta S.

Crearea unui sistem de bilete integrate pentru célitori (,,e-bilete” sau ,,e-ticketing”)

Aceastd componentd vizeaza crearea unui sistemul integrat de tarifare (e-ticketing) ce va facilita
orientarea caldtorilor cétre utilizarea serviciilor de transport public, prin ugurarea achizitionarii
legitimatiei de caldtorie.

Sistemul de eTicketing va functiona utilizand carduri de bilete si abonamente cu urméatoarele
caracteristici tehnice minime: ISO/IEC 7810. Sistemul trebuie s3 permiti indeplinirea
urmatoarelor cerinte: managementul fluent al informatiei procesate, monitorizarea vanzarilor de
bilete de caldtorie §i abonamente, trasabilitatea completd a consumului de puncte si a utilizarii
abonamentelor, gestiunea in timp real a dictionarelor de date, raportiri complexe, atit pentru
utilizatorii executivi cdt i pentru structurile de management.

Surse de finantare:
- valoarea totald a investitiei — 8.029.492,52 RON

din/de la Programului Operational Regional 2014 — 2020, Axa prioritard 3.2 ,,Reducerea

emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urband durabila”

Proiectant,
SC NIDE COM SERV SRL

Ing. Demetriad Nicusor




NOTA DE PREZENTARE AFERENRA PROIECTULUI DE INVESTITII

Dezvoltarea mobilitatii urbane din
UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin modernizarea
sistemului de transport public local

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice a identificat 7 poli de crestere,
impreund cu Regiunea Bucuresti Ilfov, ca zone de crestere policentricd in Romania. O
componentd cheie in politicile polilor de crestere o constituie promovarea dezvoltarii urbane, prin
intermediul dezvoltarii transportului sustenabil. Planul de Mobilitate Urban# Durabili contureaza
strategii, inifiative de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport durabil, care sa
sustind cresterea economica durabila, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului,
in regiunile polilor de crestere.
oragului Rovinari si comunei Dragutesti si a relatiei intre acestea, de diversificare si utilizate
sustenabild a mijloacelor de transport din punct de vedere social, economic si de mediu, precum
si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru orasul Rovinari si comuna Dragutesti se
referd la programe cadru si proiecte prioritare, cu caracter local, menite si sustind dezvoltarea
transportului prin Intdrirea componentei de mobilitate, in contextul cresterii economice durabile,
acordand atentie componentelor sociale si de protectie a mediului.

Proiectul ,,Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin
modernizarea sistemului de transport public local” vizeazi realizarea de actiuni specifice
Incadrate in sectiunea ,,Interventii majore asupra transportului public” respectiv:

. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport public electric -
UAT Rovinari si UAT Dragutesti;

. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea stafiilor de transport public - UAT Rovinari si
UAT Drégutesti;

. Achizitionarea de autobuze electrice utilizate pentru prestarea serviciului de transport
public de célatori, inclusiv statii de alimentare - UAT Rovinari; .

. Construirea unui depou aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnici
aferentd - UAT Rovinari;

. Crearea unui sistem de bilete integrate pentru cilitori (,,e-bilete” sau »e-ticketing™) -

UAT Rovinari §i UAT Driagutesti.

Obiectivele de investitii din cadrul proiectului ,,Dezvoltarea mobilititii urbane din UAT
Rovinari si UAT Drigutesti prin modernizarea sistemului de transport public local” sunt
localizate pe teritoriul UAT Rovinari si UAT Driguesti, pe baza unui parteneriat aprobat prin
hotérérile de Consiliu ale celor 2 localitifi, avand ca Lider de parteneriat UAT Rovinari.

Componenta 1.
Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport public electric




Modernizarea/ infiinfarea unor trasee de transport public local Rovinari-Dragutesti au un impact
direct asupra unui numdr c&t mai mare de locuitori, astfel incat acestia si opteze pentru
transportul in comun in detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii.

In concordanti cu analiza efectuats in cadrul PMUD precum si a studiului de trafic specific
realizat ¢i inclus in cadrul documentatiei de finantare a prezentului proiect, s-a stabilit crearea de
trasee de transport public pe directia principald de deplasare a cetatenilor, avand ca destinatii
principale zonele cu functiuni complexe (zona centrald sau zona industrials).

Componenta 2.
Construirea/ modernizarea/ reabilitarea statiilor de transport public
in conformitate cu PMUD Rovinari- -Drégutesti, unul dintre obiectivele autoritatii locale este de a
moderniza statiile existente si de a construi statii noi, acolo unde este cazul. Modernizarea
transportului public local va fi abordata, din ratiuni financiare, de timp si administrative (situatia
actuala a serviciului de transport public) in doud etape: in prima etapa vor fi amenajate si dotate
stafiile mijloacelor de transport in comun, iar in a doua etapa vor fi achizitionate mijloacele de
transport si infrastructura fizica si informationald aferentd (depou, sistem ticketing, puncte de
incarcare etc.)
Prin intermediul acestei investitii se propune modernizarea sistemului de transport public prin
construirea de noi addposturi care va contribui la cresterea gradului de accesibilitate in randul
comunitéfilor locale. Se va avea in vedere asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu mobilitate
redusd. Statiile de transport public vor avea urmatoarele facilitifi: adiposturi pentru calitori,
mobilier, puncte de vanzare bilete, automate de bilete, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, echipamente specifice instalate in mijloacele de transport in comun si in
unele statii (unitdti GPS, computere de bord, modem-uri), indicatoare statii autobuz etc.
Astfel pe teritoriul orasului Rovinari vor opera un numar de 18 statii, dupa cum urmeaza:
- Inintravilanul orasului Rovinari :
o 4 statii vor fi modernizate
o 3 statii vor fi marcate, dar nu si amenajate
- In extravilanul orasului Rovinari:
o pe DN 66 vor fi marcate un numar de 11 statii

Pe teritoriul comunei Dragutesti vor opera un numar de 43 de statii, dupa cum urmeaza:
- pe drumul national DN66 vor opera un numar de 22 statii care vor fi marcate, dar nu si
amenajate;
- pe drumul judetean DJ663 vor opera un numar de 13 statii care se vor construi
(constructiv identice cu cele deja existente in orasul Rovinari);
- pe drumurile comunale si satesti vor opera un numar de 7 statii care vor fi marcate, dar
nu si amenajate;
- 1 statie capat de linie , in intravilanul Comunei Draguesti , care va fi dotat si cu un
dispozitiv de incarcare rapida a autobuzelor electrice .
OBSERVATIE : statia prin modul ei constructiv permite accesul si persoanelor cu
dizabilitati

Componenta 3.

Achizitionarea de autobuze electrice utilizate pentru prestarea serviciului de transport public de
célatori, inclusiv statii de alimentare

Aceastd investifie va conduce la reducerea emisiilor de CO2, la cresterea gradului de
accesibilitate, cresterea mobilitatii populatiei, respectiv la reducerea costurilor generalizate de
utilizatori.

Achizifionarea de autobuze, definite conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011
privind transporturile rutiere, cu modificarile s1 completdrile ulterioare, avind o capacitate de




peste noud locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului auto. Autobuzele trebuie si fie special
construite pentru transportul céldtorilor agezati pe scaune sau in picioare si si aibd podea joasi,
pentru a se permite urcarea $i cobordrea cu usurintd a calatorilor in statiile de transport public.
Pentru Incércarea autobuzelor electrice proiectul prevede si achizitionarea si instalarea statiilor de
reincdrcare a acestora. Statiile pentru incércarea autobuzelor electrice pot fi echipate cu sisteme
de incércare rapida pe timpul zilei-construite pentru deservirea zilnica a autobuzelor la capete de
linie §i statie cu sistem de incircare lentd pe timpul noptii-construite in depoul 1n care se vor
realiza si lucrdri de intretinere.

Autobuzele electrice autonome functioneazd utilizdnd energia electricd inmagazinatd pentru a
alimenta sistemul de propulsie format din unul sau mai multe magini electrice. Functioneazd pe
bazd de curent furnizat de baterii. Datoritd dezvoltdrii sistemelor de stocare a energiei electrice
(baterii sau condensatoare), aceastd categorie de autobuze se afld in ultimii ani in centru atenfiei
producdtorilor de autovehicule si autobuze.

Caracteristici tehnice :
- randamentul superior al maginilor electrice (peste 90%) comparativ cu cel al motoarelor cu

ardere internd (aproximativ 30%),

- diminuarea greutdfii si a volumului echipamentului de tracfiune §i franare electricd;

- eliminarea in totalitate a emisiilor poluante si particule,

- un mers silenfios fard socuri la demarare/virare;

- posibilitatea controlului electronic cu sistem modern cu microprocesor, ASR si ABS;

- posibilitatea de a dimensiona costurile de revizii planificate prin introducerea uni sistem de
diagnozd computerizatd;

- pentru o autonomie mai mare se pot utiliza baterii suplimentare ce pot fi amplasate sub podea
sau pe plafonul autobuzului,

- alimentarea bateriilor cu energie electricd se face in general pe timpul noptii pe o duratd de 4-
6 ore, astfel la prima cursd dimineata este complet incdrcat;

investifia minimd necesard pentru stafii de tncdrcare rapidd ce pot fi pozitionate pe traseu pentru
o incdrcare partiale intre curse.

OBSERVATIE : autobuzele achizitionate vor fi dotate in mod obligatoriu si cu echipamente
speciale pentru accesul persoanelor cu dizabilitati.

Componenta 4.

Construirea unui depou aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnici aferent3
Depoul integrat pentru traseele de transport public local, amenajat la periferia orasului Rovinari,
va fi compus dintr-un spafiu de mentenanta a vehiculelor, un atelier metalic, respectiv un spatiu
pentru birouri/ echipamente IT - serverele ce vor fi achizitionate, in cadrul cirora vor fi
coordonate activitatile de transport public In comun.

Garajul va avea o suprafata utila necesard pentru stationarea concomitenta a 4 autobuze, avand
posibilitatea de extindere pe viitor in cazul achizitiondrii de noi vehicule. Depoul va gizdui si
stafiile de alimentare pentru autobuzele electrice. De asemenea, in cadrul depoului construit vor fi
realizate si reviziile, respectiv lucrarile de reparatii si Intretinere a autobuzelor electrice.
STATIA DE INCARCARE RAPIDA pe timpul zilei este similard cu o linie de troleibuz pe
care autobuzul stationeazi, iar cu ajutorul unui sistem tip pantograf sau similar care se ridici face
posibild incarcarea rapida.

Statil de Incércare rapidd cu interfatd deschisa, pentru a furniza servicii pentru patru autobuze
electrice Volvo 7900. Autobuzele vor fi inc#rcate la statiile de la capatul liniilor. Pentru a facilita
adoptarea autobuzelor electrice pe scard largs, Volvo, Heliox si alti producétori au convenit
pentru o interfatd deschisé pentru mai multi flexibilitate.




Sistemul de incarcare OppCharge include un pantograf, comunicatii wireless intre autobuz si
stafie (WiF1i), suprafete de contact si un sistem automat care pozitioneazi pantograful.
OppCharge oferd o putere de pand la 450 kW, incircarea durdnd de la 3 pani la 6 minute.
Pantograful inversat (montat pe statie si nu pe autobuz) reduce greutatea montata pe acoperisul
autobuzului.

Autobuzele electrice pot acoperi liniile urbane, urméand un traseu cu doud sau mai multe puncte
de Incdrcare rapida. Spre deosebire de troleibuz, autobuzul electric nu are nevoie de o retea de
cabluri.

O statie rapidd de Incércare pentru autobuzele electrice este dezvoltatd de compania Helios, fiind
compatibild cu autobuze alimentate prin standard CCS/MODE4, asigurind compatibilitate cu
toate tipurile de autobuze electrice. Statia de incdrcare se dezvolta si in varianta cu mai multe
porturi de Incércare, asigurdnd alimentarea a pana la 10 autobuze in acelasi timp, reducind
necesitatea infrastructurii pentru punctele de incircare precum si reducind costul de exploatare
pentru fiecare autobuz electric. Un alt avantaj al acestui punct de incircare este compatibilitatea
de instalare direct in reteaua electrica principal, fird a necesita transformatoare sau alte
echipamente.

O statie de Incércare bazata pe sistemul OppCharge cu urmatorii factori:

. Interfata dintre statiile de Incércare si vehicule este CCS Standard,

. Are o putere de incarcare de 150, 300 sau 420kW;

. Este o solufie cu un cost redus pentru autobuze §i pantograful se poate atasa la pilon, iar
mini refeaua de contact se poate monta pe acoperis addugind o greutate nu prea mare pe
acoperisul autobuzului;

. Utilizeazd colectoare de curent, cu comunicatii intre autobuz si statia de incéircare via WI-
F1,
. Este susfinutd de furnizori de infrastructurd: ABB, Heliox si Siemens si fabricanti de

autobuze Ebusco, Iveco, Solaris si Volvo.

Numarul statiilor de incércare recomandat este egal cu numarul de autobuze electrice. Statiile de
incdrcare pot fi de mai multe feluri, dar in general sunt uzinate dou# astfel de sisteme de
incércare:

. Incluse in autobuz, astfel pretul autobuzului dar si masa acestuia cresc, iar conectarea se
face cu ajutorul unui pantograf;,

. Exterioare autobuzului, conectarea se face cu ajutorul unui pistol (prizi electrica
industriala).

STATIA DE INCARCARE LENTA PE TIMPUL NOPTII este compusa dintr-un echipament
care asigurd cuplarea autobuzului la refeaua de joasi tensiune.

Volvo Buses si Heliox au inaugurat o stafie de incircare pentru autobuze electrice ceea ce
Inseamnd ca autobuzele electrice i statiile de incarcare de la diferiti fabricanti pot fi utilizati
impreuna.

incarcarea lenta

Pe parcursul noptii, cdnd autobuzele nu sunt utilizate, pot fi incdrcate complet prin intermediul
unor prize trifazate (400 V, 32 A,= sau 400 V, 63 A) de putere mici, intr-un timp mai lung (4-6
h).

Asigurarea conditiilor necesare pentru operatiunile de Intretinere implici realizarea unei staii de
incarcare §i in zona unde au loc aceste operatiuni. Intrucat acest tip de statie este utilizati doar

ege e

autobuzelor, dar cu posibilitatea de extindere ulterioard a acesteia in regimul de incircare rapida.
Stafiile de incarcare lente sunt formate din fundatie din beton armat dispuse astfel incat si asigure
accesul In jurul autobuzelor, respectiv din echipamente de inc#rcare lentd. (prin intermediul unor
prize trifazate de 400 V, 32 A, sau 400 V, 63 A) de putere mic4, intr-un timp mai lung 4-6 h.
Asigurarea condiiilor necesare pentru operatiunile de intretinere implica realizarea unei statii de
incércare i in zona unde au loc aceste operatiuni.)

Modul de functionare al statiilor




Autobuzul electric va fi directionat, cu ajutorul unor demarcatii vizibile pentru sofer sub cele
doud borne electrice de alimentare. Dupa oprirea autobuzului, soferul va comanda ridicarea
pantografului care va face legatura electrica cu cele doud borne de alimentare. Dupa ce contactul
a fost realizat, condifionata de prezenta tensiunii, se incepe incarcarea bateriei, in mod automat.
Incarcarea lents. Autobuzul electric va fi directionat, cu ajutorul unor demarcatii vizibile pentru
sofer, aproape de borna de incércare trifazatd. Soferul, sau o altd persoand instruits, va conecta
fisa la priza trifazatd montati pe caroseria autobuzului. Incarcarea va incepe in mod automat. Fisa

va fi retrasd din priza trifazatd dup3 incarcarea completi a bateriei.

Componenta 5.

Crearea unui sistem de bilete integrate pentru célitori (,,e-bilete” sau ,,e-ticketing™)

Aceastd componentd vizeazd crearea unui sistemul integrat de tarifare (e-ticketing) ce va facilita
orientarea célatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea achizitionarii
legitimatiei de calatorie.

Sistemul de eTicketing va functiona utilizind carduri de bilete si abonamente cu urmitoarele
caracteristici tehnice minime: ISO/IEC 7810. Sistemul trebuie si permiti indeplinirea
urmdétoarelor cerinte: managementul fluent al informatiei procesate, monitorizarea vanzirilor de
bilete de cilitorie si abonamente, trasabilitatea completd a consumului de puncte si a utilizirii
abonamentelor, gestiunea in timp real a dictionarelor de date, raportiri complexe, atit pentru
utilizatorii executivi cét i pentru structurile de management.

Solutia propusi - implementarea unui sistem de e-ticketing, este cea mai eficientd intrucit se
vor obfine, in mod mésurabil o serie de avantaje semnificative, cum ar fi:

. monitorizarea situatiei din teren;

. urmdrirea istoricului datelor vehiculate;

. controlul complet asupra entitdtilor din teren (smart-card-uri, cititoare de carduri etc);

. controlul mai bun al costurilor;

. fundamentarea mai precisd a zonelor de investitie;

. rapoarte ad-hoc pentru trasabilitatea datelor urmirite;

. imbundtifirea managementului prin informatii obiective si complete referitoare la toate
componentele sarcinii de transport;

. centralizarea datelor i prezentarea lor In formate larg folosite.

Noul sistem va include bilete cu coduri de bare, care vor putea fi furnizate pe hértie si care vor
trebui validate la urcarea in mijlocul de transport la validatoarele contacless, instalate in fiecare
autobuz electric. Aceste tichete de calatorie vor putea fi cumpérate de la automatele de vinzare de
bilete, care vor fi amplasate in statiile de calatori, insotite si de un panou de informare a
cilatorilor. In acelasi timp locuitorii oragului Rovinari si comunei Drigutesti care vor utiliza
transportul public local in detrimentul autovehiculului propriu vor avea un mijloc facil de plata a
transportului, un sistem de informare in ceea ce priveste timpii de asteptare si posibilitatea de
achizitie a tichetelor de calatorie, chiar si fird a utiliza cash (cu ajutorul cardului) intr-un mod
rapid si simplu.

Indicatorii tehnico-economici:
o valoare totala
o fara TVA -6.748.942,01 RON
e cuTVA (19%) - 8.029.492,52 RON
o constructii montaj
e fara TVA - 845.090,42 RON
e cuTVA (19%) - 1.005.657,60 RON



Durata de realizare a investitiei : 12 luni calendaristice

Surse de finantare:
- valoarea totald a investitiei — 8.029.492,52 RON

din/de la Programului Operational Regional 2014 — 2020, Axa prioritard 3.2 ,,Reducerea
emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbana durabils”

Proiectant,
SC NIDE COM SERV SRL

Ing. Demetriad Nicusor



~ ROMANIA

| JUDETUL GORJ
ORASUL ROVINARI
CONSILIUL LOCAL

P HOTARARE
privind aprobarea conditiilor de organizare si desfasurare a concursului de recrutare, organizat
pentru ocuparea functiei publice de conducere vacanta de Sef Serviciul Public
de Politie Locala din cadrul Directiei Publice de Politie Locala

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI ROVINARI, JUDETUL GORJ

Avand in vedere:

-Proiectul de hotarare initiat de primar — jr.Filip Robert Dorin;

-Expunerea de motive la proiectul de hotarare;

-Raportul Comisiei Juridice (procesul-verbal);

-Raportul de specialitate inregistrat cu nr.15741/10.05.2018 al Comp.Resurse Umane,Salarizare:

-Referatul inregistrat cu nr.15707/10.05.2018, intocmit de domnul Barbonie Ion-Cosmin, consilier in
cadrul Comp.Resurse Umane, Salarizare;

-Prevederile Legii nr.155/2010 — legea politiei locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

-Prevederile H.G. nr.1332/2010 privind aprobarea Regulamentului cadru de organizare si functionare
a politiei locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

-Prevederile Legii nr.188/1999 privind Statutul functionarilor publici, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

-Prevederile H.G. nr.611/2008 pentru aprobarea normelor privind organizarea si dezvoltarea carierei
functionarilor publici, cu modificarile si completarile ulterioare ;

-In temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare.

HOTARASTE :

Art.1.Aproba conditiile privind organizarea si desfasurarea concursului de recrutare, organizat
pentru ocuparea functiei publice de conducere vacanta de Sef Serviciul Public de Politie Locala din cadrul
Directiei Publice de Politie Locala, dupa cum urmeaza:

(1),,Conditiile minime de vechime in specialitatea studiilor necesare participarii la concursul de
recrutare organizat pentru ocuparea functiilor publice de conducere se stabilesc astfel:

-vechime in specialitatea studiilor necesare exercitarii functiei publice: minim 2 ani vechime;

(2)Studii necesare:-studii universitare de licenta absolvite cu diploma, respectiv studii superioare de
lungd duratd absolvite cu diploma de licentd sau echivalentd in domeniile: stiinte juridice sau stiinte
economice.

Art.2. Cu ducerea la indeplinire se insarcineaza Primarul orasului Rovinari, Compartimentul Resurse
Umane, Salarizare.

Art.3. Prezenta hotarare va fi adusa la cunostinta publica prin afisare la sediul institutiei si publicare
pe site-ul propriu al Primariei Oras Rovinari si se comunica :

-Institutiei Prefectului judefului Gorj;
-Primarului orasului Rovinari;
-Compartimentului Resurse Umane, Salarizare :

NR.132
Hotararea a fost adoptata in sedinta ordinara a consiliului local din
data de 17.05.2018 cu un numar de 17 voturi pentru, - voturi
impotriva si - abtineri, exprimate din numarul total de 17 consilieri
prezenti la sedinta si din totalul de 17 consilieri in functie.
PRESEDINT

VIZAT PENTRU LEGALITATE
SECRETAR,
Jr. POPESCU AURORA-CARMEN




ROMANIA
JUDETUL GORJ
ORASUL ROVINARI
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea completarii inventarului bunurilor care alcatuiesc domeniul privat
al orasului Rovinari si constituirea unui drept de superficie doamnei Barsan Madalina, asupra
terenului in suprafata de 6 mp, situat in oras Rovinari, str.Aleea Parcului, nr.4 bl.H6, jud.Gorj

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI ROVINARIL JUDETUL GORJ

Avand in vedere:

-Proiectul de hotarare initiat de primar — jr.Filip Robert Dorin;

-Expunerea de motive la proiectul de hotarare;

-Raportul Comisiei Juridice si Comisiei de Urbanism (procesele-verbale);

-Raportul de specialitate nr. 11901/03.04.2018 al Directiei Administrare Patrimoniu;

-Cererea doamnei Barsanu Madalina, inregistrata sub nr.9152/14.03.2018;

-Planul de situatie scara 1:50, intocmit de ing.Balan Nicolae Laurentiu;

-Planul de incadrare in zona al imobilului, scara 1:2000, intocmit de ing.Balan Nicolae Laurentiu;

-Contract de vanzare-cumparare al imobilului;

-Prevederile art.693-702 din Legea nr.287/2009 privind Codul Civil, cu modificarile si completarile
ulterioare ;

-Prevederile art.4 din Legea nr.213/1998, privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia;

-Prevederile art. 36 alin. (2), lit. ,,¢”, alin. (5) lit. ,,b” din Legea 215/2001 privind administratia
publicd locald, republicata, cu modificérile si completarile ulterioare”;

-In temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala — republicata;

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba completarea inventarului bunurilor care alcatuiesc domeniul privat al orasului
Rovinari, dupa cum urmeaza:
-Teren in suprafata de 6 mp situat in oras Rovinari, str.Aleea Parcului, bl.H 6, sc.2, jud.Gorj.
Art.2 Se constituie un drept de superficie asupra terenului in suprafata de 6 mp, situat in oras
Rovinari, str.Aleea Parcului, bl.LH6, sc.2, jud.Gorj, catre doamna Barsan Madalina, proprietara spatiului
alaturat.
Art.3 Dreptul de superficie se constituie pe o perioada de 49 ani, iar redeventa va fi de S lei/ mp/an,
care se va indexa anual cu rata inflatiel.
Art.4 Contractul de superficie va inceta de plin drept, fara punerea in intarziere, fara orice alta
formalitate si fara nicio despagubire din partea orasului Rovinari, in cazul in care acesta pierde dreptul de
proprietate asupra imobilului ce face obiectul superficiei.
Art.5 Cu ducerea la indeplinire se insarcineazad Primarul orasului Rovinari, administratorul public,
Biroul Urbanism si Amenajarea Teritoriului.
Art.6. Prezenta hotarare va fi adusa la cunostinta publica prin afisare la sediul institutiei si publicare pe site-ul
propriu al Primariei Oras Rovinari si se comunica :
-Institutiei Prefectului judetului Gorj;
-Primarului orasului Rovinari;
-Biroului Urbanism si Amenajarea Teritoriului;
-Doamnei Barsan Madalina.

NR.133

o Hotararea a fost adoptata in sedinta ordinara a consiliului local din
data de 17.05.2018 cu un numar de 17 voturi pentru, - voturi
impotriva si - abtineri, exprimate din numarul total de 17 consilieri
prezenti la sedinta si din totalul de 17 consilieri in functie.
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1 ROMANIA
JUDETUL GORJ

| ORASUL ROVINARI

CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind desemnarea a 2(doi) membri pentru a face parte din
Consiliul de Administratie al Casei de Cultura a Sindicatelor Rovinari

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI ROVINARI, JUDETUL GORJ

Avand in vedere:

-Proiectul de hotarare initiat de primar — jr.Filip Robert Dorin;

-Expunerea de motive la proiectul de hotarare;

-Raportul Comisiei Juridice (procesul-verbal);

-Raportul de specialitate nr.15354/08.05.2018 al Directiei de Administrare Patrimoniu;

-Hotararea Consiliului Local Rovinari 186/30.08.2017 privind incheierea contractului de asociere
incheiat intre Casa de Cultura a Sindicatelor Rovinari, filiala a Asociatiei Nationala a Caselor de Cultura ale
Sindicatelor din Romania, denumit in continuare CCS Rovinari-Filiala a ANCCSR, in calitate de asociat
prim si Orasul Rovinari, in calitate de asociat secund;

-Contract de asociere nr.35406/01.11.2017 incheiat intre Casa de Cultura a Sindicatelor Rovinari si
Orasul Rovinari;

-In temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala — republicata;

HOTARASTE:

Art.1.Aproba desemnarea doamnei Brailoiu Maria si domnului Catrinoiu Cosmin pentru a face parte
ca membri din Consiliul de administratie al Casei de Cultura a Sindicatelor Rovinari.

Art.2. Cu ducerea la indeplinire se insarcineazd Primarul orasului Rovinari, Directia Administrare
Patrimoniu si persoanele desemnate la art.1.

Art.3. Prezenta hotarare va fi adusa la cunostinta publica prin afisare la sediul institutiei si publicare pe site-ul
propriu al Primariei Oras Rovinari si se comunica :
-Institutiei Prefectului judetului Gorj;
-Primarului orasului Rovinari;
-Directiei Administrare Patrimoniu ;
-Persoanelor nominalizate in articolul | ;

NR.134
Hotararea a fost adoptata in sedinta ordinara a consiliului local din
data de 17.05.2018 cu un numar de 10 voturi pentru, 7 voturi
impotriva si - abtineri, exprimate din numarul total de 17 consilieri
= prezenti la sedinta si din totalul de 17 consilieri in functie.
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'\'\ V4 JUDETUL GORJ

\oa="/ ORASUL ROVINARI
@/ CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind modificarea si completarea inventarului bunurilor care apartin domeniului public al orasului
Rovinari, insusit prin Hotirdrea Consiliului Local Rovinari nr.60/30.10.2000 privind aprobarea
inventarului bunurilor care apartin domeniului public al orasului Rovinari si atestat prin
HG 973/2002 privind atestarea domeniului public al judetului Gorj, cu modificarile
si completarile ulterioare, anexa 6

Avand in vedere:

-Proiectul de hotarare initiat de primar — jr.Filip Robert Dorin;

-Expunerea de motive la proiectul de hotarare;

-Raportul Comisiei Juridice si Comisiei de Urbanism (procesele-verbale);

-Procesul verbal nr.15672/10.05.2018, intocmit de Comisia special constituitd pentru inventarierea
domeniului public al orsului Rovinari, numita prin Hotirarea Consiliului Local Rovinari;

-Raportul de specialitate al Directiei Administrare Patrimoniu inregistrat cu nr.15966/ 11.05.2018;

-Prevederile art.3 alin.4 din Legea nr.213/1998 privind bunurile proprietate publici, cu modificirile
si completarile ulterioare ;

-Prevederile art. 858-865 din Legea nr.287/2009- Codul Civil, republicat, cu modificarile si
completarile ulterioare ;

-Prevederile HG nr. 548/1999 privind aprobarea Normelor tehnice pentru intocmirea inventarului
bunurilor care alcatuiesc domeniul public al comunelor , oraselor, municipiilor si judetelor;

-H.G. nr.1799/2006 pentru modificarea §i completarea Hotararii Guvernului nr. 973/2002 privind
atestarea domeniului public al judefului Gorj, precum si al municipiilor, oragelor si comunelor din judetul
Gorj

-Hotérarea Consiliului Local Rovinari nr.60/2000 privind aprobarea inventarului bunurilor care
apartin domeniului public al orasului Rovinari;

-In temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicats, cu
modificérile i completirile ulterioare.

HOTARASTE :

Art.1. Se modifica inventarul bunurilor care alcatuiesc domeniul public al oragului Rovinari, insusit
prin Hotérarea Consiliului Local Rovinari nr.60/30.10.2000 privind aprobarea inventarului bunurilor care
apartin domeniului public al orasului Rovinari, dupa cum urmeaza:

- pozifia nr. 11, din anexa nr.6 a HG 973/2002 modificata si completatd prin HG 1799/13.12.2006,

coloana 3 va avea urmdtorul cuprins :” orag Rovinari, str. Termocentralei, jud Gorj, suprafata 14564mp,
vecinatdfi :N-domeniul public si privat, S-str. Tineretului, E-domeniul public, V-domeniul pubic si
privat ;coloana 4 va avea urmatorul cuprins :”1999” ; coloana 5 va avea urmitorul cuprins : ”1050710,00
coloana 6 va avea urmitorul cuprins :”domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000,
modificatd prin HCL nr.285/2017, CF 36143,nr. cadastral 36143 .

- pozifia nr. 8, din anexa 6 a HG 973/2002 modificati si completata prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmatorul cuprins :”orag Rovinari, strada Florilor, jud. Gorj, suprafata 3768mp,
vecindtati : N-dom. public si privat orag Rovinari , S-domeniul pub si privat orag Rovinari, E- nr. cad.36086,
V- orag Rovinari”, coloana 4 va avea urmatorul cuprins :”1999”, coloana S5 va avea urmitorul cuprins :
”373320,00 ” coloana 6 va avea urmitorul cuprins : ” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL
nr.60/2000, modificata prin HCL nr.285/2017, CF 36357,nr.cadastral 36357” ;



- pozifia nr.14, din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmatorul cuprins:” oras Rovinari, str.Prieteniei, jud.Gorj, suprafata 4971mp,
vecindtati :N-nr.cad.36247, S-nr. cad.36087, E-domeniul public i privat oras Rovinari, V-domeniul public si
privat orag Rovinari ”, coloana 4 va avea urmdtorul cuprins :”1999” ; coloana 5 va avea urmatorul cuprins :
?557893,00 lei” coloana 6 va avea urmatorul cuprins : ” domeniul public al oragului Rovinari, conform HCL
nr.60/2000, modificata prin HCL nr.285/2017, CF 36372, nr. cadstral 36372 ;

- pozitia nr.9, din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmdtorul cuprins :”oras Rovinari, str. Pacii, jud.Gorj, suprafata 3576, vecinatati. N-
str.Florilor, S-nr. cadastral 36087, E- domeniul public si privat oras Rovinari, V-domeniul public si privat
oras Rovinari”, coloana 4 va avea urmatorul cuprins:”1999”; coloana 5 va avea urmdtorul cuprins :
?251675,00lei” coloana 6 va avea urmatorul cuprins : ” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL
nr.60/2000, modificatd prin HCL nr.285/2017, CF 36140, nr. cadastral 36140” ;

- pozifia nr.5, din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmdtorul cuprins:”orag Rovinari, aleea Scolii, jud. Gorj, suprafata 3094 mp,
vecindtati :N-dom. pub. si privat orag Rovinari, S-dom. pub. si privat oras Rovinari, E-nr. cad.36088, V-
nr.cad.36087”, coloana 4 va avea urmatorul cuprins:”1999”; coloana 5 va avea urmitorul cuprins :
”267740,00lei” coloana 6 va avea urmatorul cuprins : ” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL
nr.60/2000, modificata prin HCL nr.285/2017, CF 36246, nr.cadastral 36246” ;

- pozitia nr.3, din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmétorul cuprins :”oras Rovinari, str.22 Decembrie, suprafata 8038mp, vecinititi : N-
orag Rovinari, S-nr. cad.36246, E- dom. pub si privat oras Rovinari, V-dom. pub si privat oras Rovinari”,
coloana 4 va avea urmitorul cuprins:”1999”; coloana 5 va avea urmitorul cuprins: »709590,00lei”
coloana 6 va avea urmitorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000,
modificati prin HCL nr.285/2017, CF 36354, nr. cadastral 36354 ;

- pozifia nr.12, din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmitorul cuprins:”oras Rovinari, str.Constructorilor, suprafata 30.070mp,
vecindtafi :N-nr. cad. Oras Rovinari, S-oras Rovinari, proprietate privati, E- hotar comuna Farcisesti, V- nr.
cad. 36050”, coloana 4 va avea urmitorul cuprins:”1999”; coloana 5 va avea urmitorul cuprins :
71584248,00lei” coloana 6 va avea urmatorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL
nr.60/2000, modificata prin HCL nr.285/2017, CF 36353, nr. cadastral 36353” ;

- pozifia nr.10, din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completati prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmatorul cuprins :”oras Rovinari, str. Castanilor, suprafata 5.364 mp, vecinatati :N-orag
Rovinari, nr. cad.1129,35960,1100,35216,S-oras Rovinari,E-nr. cad.398, V-orag Rovinari”, coloana 4 va
avea urmatorul cuprins :”1999” ; coloana 5 va avea urmitorul cuprins : ”627670,00lei” coloana 6 va avea
urmétorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificati prin HCL
nr.285/2017, CF 36344, nr. cadastral 36344 ;

- pozitia nr.20 din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completats prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmitorul cuprins:’oras Rovinari, aleea Mesteacinului, suprafata 1115mp,
vecindtafi :N-nr. cad. 35433, S-nr.cad. 36143, E-oras Rovinari, V-oras Rovinari,”, coloana 4 va avea
urmdtorul cuprins :”1999”; coloana 5 va avea urmitorul cuprins: ”52018,00lei” coloana 6 va avea
urmdtorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificata prin HCL
nr.285/2017, CF 36342, nr. cadastral 36342” ;

- pozifia nr.22 din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completatid prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmatorul cuprins :”oras Rovinari, aleea Zorilor, suprafata 1569mp, vecinatiti :N-nr.
cad. 35620, orasul Rovinari, S-nr.cad. 36301, oras Rovinari, E-nr. cadastral 36143, V-oras Rovinari,nr.
cad.1227”, coloana 4 va avea urmitorul cuprins :”1999” ; coloana 5 va avea urmitorul cuprins :
203933,00lei” coloana 6 va avea urmitorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL
nr.60/2000, modificata prin HCL nr.285/2017, CF 36350, nr. cadastral 36350 ;



- pozifia nr.23 din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmatorul cuprins :”oras Rovinari, aleea Zambilelor, suprafata 1690mp, vecinatafi :N-nr.
cad. 35622, orasul Rovinari, S-nr.cad. 36036, oras Rovinari, E-nr. cadastral 36143, V-hotar comuna
Farcdsesti”, coloana 4 va avea urmitorul cuprins:”1999”; coloana 5 va avea urmitorul cuprins :
743.230,00le1” coloana 6 va avea urmatorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL
nr.60/2000, modificatd prin HCL nr.285/2017, CF 36346, nr. cadastral 36346 ;

- pozifia nr.18 din anexa 6 a HG 973/2002 modificati si completatd prin HG 1799/13.12.2006, coloana
3 va avea urmétorul cuprins :”oras Rovinari, aleea Farcasesti, suprafata 496mp, vecinititi :N-nr. cad.
36143, S-hotar comuna Farcasesti, E-nr. cad.35715,oras Rovinari,nr. cad 35289, V-oras Rovinari,
nr.cad.916, nr.cad 36143”, coloana 4 va avea urmitorul cuprins :”1999” ; coloana 5 va avea urmitorul
cuprins : ”30874,00lei” coloana 6 va avea urmdtorul cuprins:” domeniul public al orasului Rovinari,
conform HCL nr.60/2000, modificatd prin HCL nr.285/2017, CF 36358, nr. cadastral 36358 ;

-pozitia nr.30 din anexa 2 a HG 1799/13.12.2006, coloana 3 va avea urmitorul cuprins :”oras
Rovinari, aleea Bradului, suprafata 1597mp, vecinatati :N-nr. cad. 36087, S-oras Rovinari, E-oras Rovinari,
V-orag Rovinari”, coloana 4 va avea urmétorul cuprins :”2003” ; coloana 5 va avea urmitorul cuprins :
”340666,00” coloana 6 va avea urmdtorul cuprins:” Proprietate publici a orasului Rovinari, in
administrarea Consiliului Local Rovinari, conform H.C.L. nr. 87/2005, CF 36341, nr. cadastral 36341 ;

-pozitia nr.25 din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completatid prni HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmatorul cuprins : oras Rovinari, aleea Carierei , suprafata 1963mp ,vecinatati : N-
nr.cadastral 36087, S- oras Rovinari, E-orag Rovinari, E-oras Rovinari, V-oras Rovinari”, coloana 4 va avea
urmétorul cuprins :” 1999 ”; coloana 5 va avea urmdtorul cuprins :”91246,00”, coloana 6 va avea
urmatorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificata prin HCL
nr.285/2017, CF 36149, nr. cadastral 36343 ;

- pozitia nr.2]1 din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmdtorul cuprins :”oras Rovinari, aleea Ciresului, suprafata 3206mp, vecinatati :N-nr.
cad. 408,35036,1175,35632,35633 S-nr.cad.1176,1143,35022,35697,0ras Rovinari, E-nr. cad.36143, V-orag
Rovinari”, coloana 4 va avea urmitorul cuprins:”1999”; coloana 5 va avea urmitorul cuprins :
”129917,00” coloana 6 va avea urmatorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL
nr.60/2000, modificaté prin HCL nr.285/2017, CF 36149, nr. cadastral 36149 ;

- pozitia nr.7 din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completati prin HG 1799/13.12.2006, coloana
3 va avea urmdtorul cuprins :”orag Rovinari, str.Muncii, suprafata 10108mp, vecinatati :N-dom.pub. oras
Rovinari, S-dom. pub. oras Rovinari, E-C.L.Rovinari, V-C.L.Rovinari”, coloana 4 va avea urmitorul
cuprins :”1999” ; coloana 5 va avea urmitorul cuprins: 1715726,00” coloana 6 va avea urmitorul
cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificati prin HCL
nr.285/2017, CF 36086, nr. cadastral 36086 ;

- pozifia nr.29 din anexa 6 a HG 973/ 2002 modificati si completatd prin HG 1799/ 13.12.2006 ,
coloana 3 va avea urmatorul cuprins :”oras Rovinari, str. Laurentiu Alexandru Lixandru, suprafata
1474mp, vecinatati :N-nr.cad.36247, S-nr.cad.36048, E-nr. cad.35516, V-oras Rovinari”, coloana 4 va avea
urmatorul cuprins :”’1999” : coloana 5 va avea urmitorul cuprins : 1.222.420,62lei” coloana 6 va avea
urmdtorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificata prin HCL
nr.285/2017, CF 36356, nr. cadastral 36356 ;

- pozitia nr.16 din anexa 6 a HG 973/ 2002 modificata si completata prin HG 1799/ 13.12.2006 ,
coloana 3 va avea urmitorul cuprins :”oras Rovinari, aleea Macului, suprafata 1486mp, vecinatiti :N-
nr.cad.36287,29036 S-nr.cad.486,0ras Rovinari, E-nr. cad.921, V-36086”, coloana 4 va avea urmitorul
cuprins :”1999”; coloana 5 va avea urmatorul cuprins: ”111844,00lei” coloana 6 va avea urmitorul
cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificatd prin HCL
nr.285/2017, CF 36347, nr. cadastral 36347” ;

- pozifia nr.20 din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completatd prin HG 1799/13.12.2006, coloana 3 va
avea urmdtorul cuprins :”oras Rovinari, aleea Crinului, suprafata 1030mp, vecinatati :N-oras Rovinari, S-
nr.cad. 36143, E-oras Rovinari, V-oras Rovinari,”, coloana 4 va avea urmatorul cuprins :”1999” ; coloana 5
va avea urmatorul cuprins: ”51580,00lei” coloana 6 va avea urmitorul cuprins :” domeniul public al

oragului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificati prin HCL nr.285/2017, CF 36345, nr. cadastral
363457 ;



- pozifia nr.56 din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmdtorul cuprins :”oras Rovinari, parc spate bl. S6, str. Termocentralei, jud. Gorj,
suprafata 225mp, vecinatati :N-oras Rovinari, S-oras Rovinari,, E-oras Rovinari, V-oras Rovinari,”, coloana
4 va avea urmdtorul cuprins :”1981”; coloana 5 va avea urmitorul cuprins : ”80515,00lei” coloana 6 va
avea urmdtorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificatd prin
HCL nr.285/2017, nr. cadastral 35610 ;

- pozifia nr.13 din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmétorul cuprins :”orag Rovinari, Bulevardul Minerilor, jud. Gorj, suprafata 17230mp,
vecindtdfi :N-str. Jiului, S-str.Tineretului, E-dom.public, V-dom public,”, coloana 4 va avea urmdtorul
cuprins :”’1981”; coloana 5 va avea urmitorul cuprins: “3349765,00” coloana 6 va avea urmitorul
cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificatd prin HCL
nr.285/2017, nr. cadastral 35429 ;

- pozitia nr.4 din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completatd prin HG 1799/13.12.2006, coloana
3 va avea urmditorul cuprins :”orag Rovinari, str. Plopilor, jud. Gorj, suprafata 933mp, vecinititi :N-
C.L.Rovinari, S-C.L,Rovinari, E-C.L.Rovinari, V-str. Plopilor,”, coloana 4 va avea urmitorul
cuprins :”1981” ; coloana 5 va avea urmatorul cuprins : ”627620,00” coloana 6 va avea urmitorul cuprins :”
domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificatd prin HCL nr.285/2017, nr.
cadastral 35615” ;

- pozitia nr.60 din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completata prin HG 1799/13.12.2006, coloana
3 va avea urmdtorul cuprins :”oras Rovinari, zona bl.S2-S3, str Termocentralei, jud. Gorj, suprafata 429mp,
vecindtdti :N-C.L.Rovinari, S-C.L,.Rovinari, E-C.L.Rovinari, V-C.L.Rovinari,”, coloana 4 va avea
urmatorul cuprins :”2002” ; coloana 5 va avea urmdtorul cuprins : ”136192,00” coloana 6 va avea urmitorul
cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificatd prin HCL
nr.285/2017, nr. cadastral 35614” ;

- pozitia nr.58 din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completata prin HG 1799/13.12.2006, coloana
3 va avea urmdtorul cuprins :”oras Rovinari, zona bl.T3-T4, str. Zambilelor, jud. Gorj, suprafata 704mp,
vecinatdfi :N-C.L.Rovinari, S-C.L,.Rovinari, E-C.L.Rovinari, V-C.L.Rovinari,”, coloana 4 va avea
urmatorul cuprins :”2002” ; coloana 5 va avea urmitorul cuprins : ”251112,00” coloana 6 va avea urmitorul
cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificatdi prin HCL
nr.285/2017, nr. cadastral 35622” ;

- pozitia nr.57 din anexa 6 a HG 973/2002 modificati si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmétorul cuprins :"oras Rovinari, zona bl.S4-S5, str. Termocentralei, jud. Gorj,
suprafata 267mp, vecinatati :N-C.L.Rovinari, S-C.L,.Rovinari, E-C.L.Rovinari, V-C.L.Rovinari,”, coloana 4
va avea urmdtorul cuprins :”2002” ; coloana 5 va avea urmitorul cuprins : ”92933,00” coloana 6 va avea
urmdtorul cuprins ;> domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificati prin HCL
nr.285/2017, nr. cadastral 35612” ;

- pozitia nr.38 din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completata prin HG 1799/13.12.2006, coloana
3 va avea urmdtorul cuprins :oras Rovinari, str.Florilor, nr.2, jud. Gorj, suprafata 2321mp, vecinatati :N-
alee acces, S-str. Florilor, E-statul roman, V-statul roméan,”, coloana 4 va avea urmitorul cuprins :”1983” ;
coloana 5 va avea urmatorul cuprins : 104445,00” coloana 6 va avea urmiitorul cuprins :” domeniul public
al oragului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificati prin HCL nr.285/2017, nr. cadastral 36251 ;

- pozifia nr.15 din anexa 6 a HG 973/2002 modificati si completata prin HG 1799/13.12.2006, coloana
3 va avea urmétorul cuprins :”orag Rovinari, aleea Vulcan, jud. Gorj, suprafata 1186mp,; coloana 5 va avea
urmdtorul cuprins : *96787,00” coloana 6 va avea urmatorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari,
conform HCL nr.60/2000, modificati prin HCL nr.285/2017, nr. cadastral 36250 .



Art.2 Se completeazd inventarul bunurilor ce alcatuiesc domeniul public al orasului Rovinari,
Sectiunea 1 — Bunuri imobile, insusit prin Hotararea Consiliului Local Rovinari nr.60/30.10.2000 privind
aprobarea inventarului bunurilor care apartin domeniului public al orasului Rovinari, cu pozitile 77, 78, 79,
80, 81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 92, 93, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100, 101, 102, 103, 104, 105,
106, 107, 108, 109, 110, 111, 112, 113, 114, 115, 116, 117, 118, 119, 120, 121, 122, 123, 124, 125, 126,
127,128,129, 130, 131, 132, 133, 134, 135, 136, 137, 138, 139, 140, 141, 142, 143, 144, 145, avand datele
de identificare previizute in anexa 1, care face parte integranté din prezenta hotérare.

Art.3(1) Bunurile care fac obiectul prezentei hotarari nu au fost declarate prin acte normative de uz
sau interes public national.

(2)Asumarea raspunderii cu privire la necesitatea/oportunitatea datelor prezentate in prezenta
hotérére aparfine autoritatilor administratiei publice locale ale Oragului Rovinari.

(3)Valoarea imobilelor a fost actualizatd, in conformitate cu prevederile O.G. nr.81/2003 privind
reevaluarea §i amortizarea activelor fixe aflate in patrimoniul institufiilor publice, cu modificirile si
completarile ulterioare.

(4)Nu sunt incidente prevederile art.2, alin.1 din H.G. nr.1361/2006 privind continutul instrumentului
de prezentare si motivare a proiectelor de acte normative supuse aprobarii Guvernului si ale art.6 alin (1) din
Regulamentul privind procedura, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea proiectelor
de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative, precum si a altor documente, in vederea
adoptdrii/aprobarii, aprobat prin HG nr.561/2009.

(5)Bunurile imobile din prezenta hotarire nu pot fi retrocedate in naturd, regimul lor juridic intrand
sub incidenta prevederilor art. 3, alin. (4) din Legea nr.213/1998 privind bunurile proprietate publici, cu
modificdrile i completdrile ulterioare, nu sunt grevate de sarcini si nu fac obiectul vreunui litigiu.

Art.4 Cu ducerea la indeplinire se insarcineazd Primarul oragului Rovinari, administratorul public,
Directia Administrare Patrimoniu §i se va comunica, prin grija Directiei Administrare Patrimoniu,
Consiliului Judetean Gorj pentru indeplinirea procedurii de la art.21 alin.3 din Legea nr.213/1998 privind
bunurile proprietate publica.

Art.S. Prezenta hotérare va fi adusa la cunostinta publica prin afisare la sediul institutiei si publicare
pe site-ul propriu al Primariei Oras Rovinari si se comunici :
-Institutiei Prefectului judetului Gorj;
-Primarului orasului Rovinari;
-Administratorului public;
-Directiei Administrare Patrimoniu;

NR.135
Hotararea a fost adoptata in sedinta ordinara a consiliului local din
data de 17.05.2018 cu un numar de 17 voturi pentru, - voturi
impotriva si - abtineri, exprimate din numarul total de 17 consilieri
prezenti la sedinta si din totalul de 17 consilieri in functie.

VIZAT PENTRU LEGALITATE
SECRET
Jr. POPESCU AUR




Anexa nr. 1 la
HCL nr.135/17.05.2018

ANEXA

la Hotarea Consiliului Local nr.135/17.05.2018 privind completarea inventarului
bunurilor care apartin domeniului public al orasului Rovinari, Sectiunea 1 — Bunuri
imobile insusit prin Hotardrea Consiliului Local Rovinari nr.60/30.10.2000 privind
aprobarea inventarului bunurilor care apartin domeniului public al orasului Rovinari

Nr.crt | Cod.de | Denum | Elemente de identificare Anul Valoare de | Situatia juridica
clasific | irea doband | inventar-lei- actuala
are bunului irii Denumire  act
proprietate  sau
alte acte
doveditoare
77. 1.6.2. | Teren Orag Rovinari, tarla22, parcela 111/17, | 2018 67.073,23 Conform
teren intravilan, in suprafata de 1929mp, Contract de
cu nr.cadastral 36444, inscris in carte a vanzare-
funciard nr.36444, Vecinatati :N- C.L. cumpérare
Rovinari, S-Teren aferent bloc P5, E-Teren nr.630
aferent bloc P3,V-teren aferent bloc AS5. din13.04.2018,1
ncheiat de notar
public  Fetica
Ilona Lavinia
78. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 22, parcela 111/16, | 2018 _7.823,59 Conform
teren intravilan in suprafata de 225mp, cu Contract de
nr. Cadastral 36462, 1inscris in cartea vanzare-
funciard cu nr.36462, vecinititi : N-nr. cumpdrare
Cad. 35685 ;S-C.L.Rovinari ;E-nr. nr.630
Cad.35685 ;V-C.L Rovinari . din13.04.2018,7
ncheiat de notar
public  Fetica
Ilona Lavinia.
79. 1.6.2. | Teren Orag Rovinari, tarla 22, parcela 111/24, | 2018 6.849,99 Conform
teren intravilan n suprafata de 197mp, cu Contract de
nr. Cadastral 36445,inscris In cartea vanzare-
funciarda  nr.36445,  vecinatiti :N-C.L. cumpdrare
Rovinari, S-C.L.Rovinari, E-C.L. nr.630
Rovinari, V-C.L.Rovinari. din13.04.2018,1
ncheiat de notar
public  Fetica
Ilona Lavinia.
80. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 22, parcela 111/21, | 2018 30.598,92 Conform
teren intravilan in suprafatd de 880mp, cu Contract de
nr. Cadastral 36450, inscris in cartea vanzare-
funciara nr.36450, vecinatati :N- cumpérare
C.L. Rovinari, S- C.L.Rovinari, E- nr.630
C.L.Rovinari, V-Teren aferent bloc P6. din13.04.2018,1
ncheiat de notar
public  Fetica




Ilona Lavinia.

81. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 22, parcela 111/22, | 2018 17.107,58 Conform
teren intravilan in suprafatd de 492 mp, cu Contract de
nr. Cadastral 36439,inscris in cartea vanzare-
funciarda  nr.36439,  vecinatiti :N-C.L. cumpdrare
Rovinari, S-nr.cad.35467, E-C.L.Rovinari, nr.630
V-teren aferent bloc P4. din13.04.2018,1
ncheiat de notar
public  Fetica
Ilona Lavinia.
82. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari , tarla 22, parcela 111/27, | 2018 5.632,99 Conform
teren intravilan in suprafata de 162mp, cu Contract de
nr cadastral 36447, inscris in cartea vanzare-
funciara 36447, vecinatati :N- cumpdrare
C.L.Rovinari, S-C.L.Rovinari, E-Strada nr.630
Plopilor, V-C.L.Rovinari. din13.04.2018,1
ncheiat de notar
public  Fetica
Ilona Lavinia.
83. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarala 22, parcela 111/20, | 2018 5.111,41 Conform
teren in suprafatd de 147mp, cu nr. Contract de
Cadastral 36448, inscris in cartea funciara vénzare-
n1.30448, vecwalall ;N-wr, Cad.35685, S- cumpdrare
teren aferent bloc P7, E-nr.cad.35685, V- nr.630
teren aferent bloc P7. din13.04.2018,1
ncheiat de notar
public  Fetica
Ilona Lavinia.
84, 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 22, parcela 111/19, | 2018 4.172,58 Conform
teren intravilan in suprafatad de 120mp, cu Contract de
nr. Cadastral 36449, oras Rovinari, inscris vanzare-
in cartea funciard nr.36449, vecinatati :N- cumpdrare
nr.cad.36354, S-nr.cad.36354, E- nr.630
nr.cad36354,V-teren aferent bloc P3. din13.04.2018,1
ncheiat de notar
public Fetica
[lona Lavinia.
85. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 22, parcelal11/1, teren | 2018 121.004,82 Conform
intravilan n suprafata de 2900mp, cu nr. Contract de
Cadastral 35858,inscris in cartea funciari vanzare-
nr.35858, vecinitati :N,E,S-C.L.Rovinari, cumpdrare
V-str.22 Decembrie 1989. nr.1802 din
29.03.2018,
incheiat de notar
public Pérau
Claudia
Rédita.
86. 1.6.2. | Teren Orag Rovinari, tarla 22, parcela 111/10, | 2018 19.309,78 Conform
teren intravilan in suprafaa de 490 mp, cu Contract de
nr. Cadastral 35467, inscris in cartea vanzare-
funciard nr. 35467, vecinatiti :N-Patica P cumpérare
Gheorghe,S- Tanasoiu 1. Gheorghe, E- nr.257 din
C.L.Rovinari, E-bloc P8, V-bloc P4. 07.02.2018,
incheiat de notar
public  Fetica
Tlona Lavinia.
87. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 22, parcela 111/9, | 2018 37.594,95 Conform




teren intravilan in suprafata de 954 mp, cu
nr. Cadastral 35125, inscris in cartea

Contract de
vanzare-

funciard nr. 35125, vecindtdti :N-bloc P3, cumpdrare
S-Tanasoiu 1. Gheorghe, bloc P1, E-str.22 nr.257 din
Decembrie, V-bloc A 6. 07.02.2018,
incheiat de notar
public  Fetica
Ilona Lavinia.
88. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 15, parcela78/4, teren | 2018 39.447,11 Conform
intravilan in suprafatd de 1001 mp, nr. Contract de
Cadastral 35468, inscris in cartea funciard vanzare-
nr.35468, vecinatiti :N-bloc T2, S-Hotar cumpdrare
comuna Fdarcédsesti, E-C.L.Rovinari, V- nr.257 din
Vulpe Constantin. 07.02.2018,
incheiat de notar
public  Fetica
Ilona Lavinia.
89. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 21, parcela 10, teren | 2018 173.961,81 Conform
intravilan in suprafatd de 5025mp din Contract de
acte,respectiv 5003 mp din maisuratorile vénzare-
cadastrale, nr. Cadastral 36255, inscris in cumpérare
cartea funciard nr.36255,vecinatati: N- nr.266 din
C.L.Rovinari,S-Complex Energetic 07.02.2018,
Rovinari,E-C.L.Rovinari(alee), V- incheiat de notar
Lupulescu I. Constantin. public  Fetica
Ilona Lavinia.
90. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 22, parcela 111/18, | 2018 11.092,11 Conform
teren intravilan in suprafatd de 319 mp cu Contract de
nr. Cadastral 35130, Inscris in cartea vanzare-
funciara nr.35130, vecindtati :N- cumpdrare
C.L.Rovinari, S-teren aferent blocA6,E- nr.266 din
teren aferent bloc P3, V-str. Plopilor. 07.02.2018,
incheiat de notar
public Fetica
Tlona Lavinia
91. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 21, parcela 2, teren | 2017 216.265,50 Conform
intravilan in suprafatad de 8481 mp cu w. contract de
Cadastral 36257,inscris in cartea funciard vanzare-
nr.36257, vecinatéti :N-nr.cad.36252, S- cumpérare
Hatarascu P. Vasile, E-D.E.761/1,V- nr.814 din
C.L.Rovinari. 29.05.2017,
incheiat de notar
public  Fetica
Ilona Lavinia.
92. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 21, parcelal, teren | 2017 233.733 Conform
intravilan in suprafati de 9166mp, contract de
respectiv 9134 mp, cu nr. Cadastral 36252, vanzare-
inscris in cartea funciardi nr.36252, cumpérare
vecindtifi :N-C.L.Rovinari, nr.cad.398, S- nr.801 din
Turceanu Toma, E-C.L.Rovinari, V- 25.05.2017,
C.L.Rovinari. incheiat de notar
public  Fetica
Ilona Lavinia.
93, 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 21, parcela 7, tern | 2017 144,585 “Conform
intravilan in suprafata de 5670mp, cu nr. contract de
Cadastral 35855,inscris in cartea funciara vanzare-

nr.35855, vecinatiti :N-C.L.Rovinari,S-C

cumpdrare




omplexul Energetic Rovinari, E-Lupulescu

nr.822 din

Constantin, V-C.L.Rovinari. 29.05.2017,
incheiat de notar
public  Fetica
[lona Lavinia.

94, 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarla 21, parcela 3, teren | 2017 127.500 Conform
intravilan in suprafatd de 5000mp, cu nr. contract de
Cadastral 36254, inscris in cartea funciara vanzare-
nr.36254, vecinatati :N-Turceanu Toma, S- cumpdrare
Complex Energetic Rovinari, E-DE761/1, nr.800 din
V-C.L.Rovinari. 25.05.2017,

incheiat de notar
public  Fetica
[lona Lavinia.

95. 1.6.2. | Teren Oras Rovinari, tarlal3,parcela72/5,teren | 2018 Schimb teren Conform
intravilan in suprafatd de 794mp, cu contract de
nr.cadastral 35023, intabulat in CF 35023, schimb nr.2168
vecinatdti :N si E-C.L.Rovinari, S-Aleea din
Ciresului, V-Diaconescu Constantin. 17.04.2018,inch

eiat de notar
public Pariu
Claudia Radita.

96. DS Oras Rovinari, aleea Macului, | 1999 | 45.945,00 Domeniul
suprafata 1486mp, vecinatiti :N- public al
nr.cad.36287,29036Snr.cad.486,0ra orasului
s Rovinari, E-nr. cad.921, V- Rovinari,
nr.cad.36086 conform

HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017,
CF 36347, nr.
cadastral
36347.

97. DS Oras Rovinari, str. Laurentiu | 1999 | 1.222.420,6 | Domeniul
Alexandru  Lixandru, suprafata 2 public al
1474mp,vecinatati :N-nr.cad.36247, orasului
S-nr.cad.36048, E-nr. cad.35516, Rovinari,
V-oras Rovinari conform

HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017,
CF 36356, nr.
cadastral
36356.

98. DS Oras Rovinari, aleea Crinului, | 1999 | 27.720,00 Domeniul
suprafata  1030mp, vecinititi :N- public al
oras Rovinari, S-nr.cad. 36143, E- orasului

—1




oras Rovinari, V-oras Rovinari

Rovinari,

conform
HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017,
CF 36345, nr.
cadastral
36345
99. Oras Rovinari, teren pietonal intre Domeniul
bl.P2-P12,suprafata 1754mp, public al
vecinatati :N-oras Rovinari,S- orasului
prop.privatd, E-dom.pub. si privat Rovinari,
oras Rovinari,V-dom.pub si privat conform
oras Rovinari ; HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCI,
nr.285/2017.
100. Oras Rovinari, teren situat fintre Domeniul
blocurile G8-G9, suprafata 921 mp, public al
vecindtafi :N-oras  Rovinari, S- oragului
nr.cad36336, E-oras Rovinari, Rovinari,
bl.G9, V-orag Rovinari BL.GS8 ;nr. conform
cadastral 36516, intabulat in HCL
CF36516. nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
101. Oras Rovinari, teren situat in fata Domeniul
blocului El, suprafata 626mp, public al
vecindtati :N-nr.cad.36087, S- orasului
nr.cad.  36434,36344, E,V-oras Rovinari,
Rovinari. conform
HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
102. Oras Rovinari, teren in fata blocului Domeniul
C7, suprafata 320mp, vecinatati :N- public al
oras Rovinari, nr. orasului
cad.36446,36086,36250, S-oras Rovinari,
Rovinari, nr. cad.36441, E-oras conform
Rovinari bl C7, V-nr.cad.36086, HCL

nr.cad.36514 intabulat in CF 36514.

nr.60/2000,




modificata

prin HCL
nr.285/2017.
103. Oras Rovinari, pietonal bloc A5-P3, Domeniul
suprafata 798mp, vecinatati : N- public al
nr.cad.36444,oras Rovinari S-nr. orasului
cad.35125,E-nr. cad.36449, Oras Rovinari,
Rovinari, V-oras Rovinari conform
nr.cadastral36515, intabulat in CF HCL
36515 nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
104. Orag  Rovinari, spate bl.T4, Domeniul
suprafata 1430mp,vecinatati :N- public al
orag Rovinari, S- hotar comuna orasului
Farcasesti, E-nr.cad.36301, oras Rovinari,
Rovinari, V-nr. cad.35468, hotar conform
comuna Farcasesti ;nr. cadastral HCL
36491, intabulat in CF 36491. nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
105. Oras Rovinari, intre blocurile T1- Domeniul
T2, suprafata 2761 mp, public al
vecinatati :N-orasul Rovinari, S- orasului
hotar comuna Farcasesti, E- nr. Rovinari,
cad.36358,V-nr.cad.36346, conform
nr.cad.36490, intabulat in CF36490 HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
106. DS Oras Rovinari, str. Sporturilor, Domeniul
suprafata 3753 mp, vecinatati :N- public al
nr.cad.35296, S-depozit cirbune, E- orasului
orag Rovinari, V-oras Rovinari ; cu Rovinari,
nr. cadastral 36088. conform
HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
107. | 1.4.4 | Parc Oras Rovinari, str. Aleea Zorilor, 230460 Domeniul
zona blocurilor T1-T2, suprafata public al
1296 mp, vecinatati :N- orasului

C.L.Rovinari, S-C.L.Rovinari, E-

Rovinari,




C.L.Rovinari, cu nr. cadastral

conform

35620. HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.

108. | 1.4.4 | Parc Oras Rovinari,zona bl. EIl, str. 59456 Domeniul

Tineretului, suprafata 240 mp, public al

vecindtdti :  N-C.L.Rovinari, S- orasului

C.L.Rovinari, E-C.L.Rovinari, cu Rovinari,

nr. cadastral 35624, conform
HCL
nr.60/2000,
modificatd
prin HCL
nr.285/2017.

109. Oras Rovinari, str. Termocentralei, 49815 Domeniul
zona bloc R1- Canal Prundurel, public al
suprafata 2855mp, vecinatati :N- orasului
nr.cad.36143,S-parc central, E-nr. Rovinari,
cad.36051, V-bl.R1, biserica conform
monument, cu nr. cad.36397. HCL

nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.

110. Oras Rovinari, pietonal bloc R4- Domeniul

RS, jud.Gorj, suprafata 538 mp, public al

vecindtati:  N-nr. cad. 36013, orasului

35218, 36081,S-nr.cad.887, 1079,3 Rovinari,

5164, E-domeniul public, V-nr.cad. conform

36143, cu nr. cadastral 36390. HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.

111, Oras Rovinari, pietonal R6, jud. Domeniul

Gorj,  suprafata 1096  mp, public al

vecindtdfi: N- dom pub. S- orasului

nr.cad.36319,35164,E-nr. Rovinari,

cad.35164, V-dom public, cu nr. conform

cad.36388 HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.

112, Oras  Rovinari, pietonal fati Domeniul




bisericii sf. Ioan Botezitorul- RS,

public al

suprafata 1640  mp,vecinatati :N- oragului
nr.cad.36081 ,dom public, S- Rovinari,
nr.cad.35164, E-biserica conform
monument, V-dom pubic, cu HCL
nr.cad36383. nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
113. Orag Rovinari, teren aferent zona Domeniul
bloc 12-13-14, jud Gorj, suprafata public al
2995 mp, vecindtdti: N- oras orasului
Rovinari, nr.cad.36247,S- Rovinari,
nr.cad.36357, 36252, 36396, oras conform
Rovinari ;cu nr cadastral 36485. HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
114. Oras Rovinari, in fata blocului G12, Domeniul
jud.Gorj, suprafata 688 mp, public al
vecindtdti :N-oras  Rovinari, S- orasului
nr.cad.35087, E-nr.cad.36088, V- Rovinari,
orags Rovinari, bl.GI2; cu nr. conform
cadastral 36502 . HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
115. Oras Rovinari, pietonal spate zona Domeniul
blocuri D-uri, jud. Gorj, teren public al
intravilan in suprafata de 3040 mp, orasului
vecinatafi :N-nr.cad.36344,S- Rovinari,
nr.cad.35855, 36255,E- conform
nr.cad.33655, V-36053, 36854 ; cu HCL
nr cadastral 36511. nr.60/2000,
modificatd
prin HCL
nr.285/2017.
116. Oras Rovinari, in spatele blocului Domeniul
E3, teren intravilan in suprafati de public al
554mp ;vecinatiti :N-nr.cad 36087, orasului
35524, S-nr.cad. 35611, oras Rovinari,
Rovinari ,E-oras  Rovinari,V-orasg conform
Rovinari ;numir cadastral 36510. HCL
nr.60/2000,

modificata




prin HCL

nr.285/2017.
117. Oras Rovinari, in fata bl G6, teren Domeniul
intravilan in suprafatd de 1004 mp ; public al
vecinatati :N-nr.cad.36246,  S-bl. orasului
G6, E-nr.cad.36800, V-nr.cad. Rovinari,
35613 ; cu numar cadastral 36508. conform
HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
118. Oras Rovinari, in spatele blocului Domeniul
El, jud. Gorj, teren intravilan in public al
suprafata de 729 mp ; vecinatati :N- orasului
nr. cad. 36087, oras Rovinari, S-nr. Rovinari,
cad.36344, E-oras Rovinari, V-nr. conform
cad.36423, 35524, oras HCL
Rovinari ;cu  numar  cadastral nr.60/2000,
36509. modificata
prin HCL
nr.285/2017.
119. Oras Rovinari, in fata bIT1, jud Domeniul
Gorj, teren intravilan in suprafata public al
de 608 mp; vecinatiti :N-nr.cad. orasului
36149, S-oras Rovinari, E-nr. Rovinari,
cad.36143, V-nr.cad 35022; cu conform
numdr cadastral 36492. HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
120. Oras Rovinari, intre blocurile P5- Domeniul
P7, jud. Gorj, teren intravilan in public al
suprafatd de 506mp, vecinatati : N- orasului
oras Rovinari; S-nr.cad. 36444, Rovinari,
oras Rovinari ;E-nr.cad.36448, conform
35685, 36354, V-nr.cad. 35685 ;cu HCL
numdr cadastral 36489. nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
121. Oras Rovinari, teren situat in Domeniul
spatele blocurilor S5-S6, teren public al
intravilan, in suprafatid de 3141mp, orasului
vecindtiti :N-oras  Rovinari, nr. Rovinari,
cad.36109,S-oras  Rovinari, nr. conform




cad.36162,36092, E-nr.cad.35010,

HCL

V-nr.cad.36306 ;numar  cadastral nr.60/2000,
36495. modificatd
prin HCL
nr.285/2017.
122. Oras Rovinari, in spatele blocurilor Domeniul
G6-G11-G12teren intravilan in public al
suprafatd de 1009mp,vecinatati :N- orasului
bl.G6, S-bl.G11,bl.G12,E-oras Rovinari,
Rovinari, V-nr.cad.35613 ;numar conform
cadastral 36499. HCL
nr.60/2000,
modificatd
prin HCL
nr.285/2017.
123. Oras Rovinari, intre blocurile Domeniul
G7,G9,G10,G11,teren intravilan in public al
suprafatd de 2629mp, vecinatati :N- oragului
nr.cad.36246, oras Rovinari ;S- Rovinari,
bloc G10, Oras Rovinari,E-orasg conform
Rovinari, V-nr.cad 35688 ;numir HCL
cadastral 365033. nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
124. Orag Rovinari, in spatele blocului Domeniul
A6, jud. Gorj, teren intravilan in public al
suprafatd de 233mp ;vecinatiti :N- orasului
nr. cad 35130, S-oras Rovinari, E- Rovinari,
nr.cad.35125,35106,V-oras conform
Rovinari ;numir cadastral.36507 HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
125. Oras Rovinari, pietonal intre Domeniul
blocurile C4-C1, jud. Gorj, teren public al
intravilan, in suprafatd de 3904 orasului
mp ; vecindtéti :N-nr.cad.36250, Rovinari,
oras Rovinari, S-blC4 conform
,nr.cad.36246, E-str.Plopilor,BI.C3, HCL
bl.C2,nr.cad.36447,V-bl.C6, nr.60/2000,
nr.cad.36086, bl.C5;cu numir modificata
cadastral 36498. prin HCL
nr.285/2017.
126. Oras Rovinari, in zona blocului Domeniul

H2,jud.Gorj, teren intravilan fin

public al




suprafatd de 1424 ;vecinatati :N-

orasului

nr.cad.36089,35147,35114,36349,3 Rovinari,
5616,S- conform
nr.cad.35521,35552,35305,0ras HCL
Rovinari ;E-nr.cad.36086,V-oras nr.60/2000,
Rovinari; cu numir cadastral modificati
36504. prin HCL
nr.285/2017.
127. Oras Rovinari, strada Prieteniei, Domeniul
F.N. jud. Gorj, teren inntravilan in public al
suprafatd de 127 mp ;vecinatati :N- orasului
nr.cad.35791, nr.cad.35667, 35815, Rovinari,
S-dom.pub si privat ;E- conform
nr.cad.35165, oras Rovinari, V- HCL
nr.cad.36372 ; cu numir cadastral nr.60/2000,
36506. modificata
prin HCL
nr.285/2017.
128. Oras Rovinari, teren cuprins intre Domeniul
bl.S2-S3, FN , jud. Gorj , teren public al
intravilan In suprafatd de 1745 orasului
mp ;vecindtati :N-nr.cad.36306, Rovinari,
oras Rovinari,S-nr.cad.36143, oras conform
Rovinari, E-oras Rovinari, HCL
nr.cad.35439, V-oras nr.60/2000,
Rovinari,nr.cad.36306 ; cu numir modificati
cadastral teren 36486. prin HCL
nr.285/2017.
129. Oras Rovinari, str.Minerilor, Domeniul
jud.Gorj, teren intravilan in public al
suprafatd de 191mp ;vecinatiti :N- orasului
nr.cad.36156,S-nr.cad. 36115,E- Rovinari,
nr.cad.36156,V-nr.cad.691 ; cu conform
numadr cadastral 36111. HCL
nr.60/2000,
modificati
prin HCL
nr.285/2017.
130. Oras Rovinari, str. 22 Decembrie Domeniul
198, zona bloc P7, jud. Gorj, teren public al
intravilan in suprafatd de 1960mp ; orasului
vecinatéti :N-C.L.Rovinari,S-bl.P7, Rovinari,
C.L. Rovinari, E - str.22 Decembrie conform
1989, V- bl. A4, C.L.Rovinari ;cu HCL
numdr cadastral 356835, nr.60/2000,
modificata

prin HCL




nr.285/2017.

131. Oras  Rovinari, parcare sald Domeniul
polivalentd, suprafata masurata public al
1399 mp, vecinatafi: N- nr. cad. orasului
35432, S- nr. cad. 1080, nr. Rovinari,
cadastral. 35713, E-nr. cad. 36081, conform
V- nr. cad 10003; cu numdr HCL
cadastral 36147. nr.60/2000,
modificatd
prin HCL
nr.285/2017.
132. Oras Rovinari, bulevardul Domeniul
Minerilor, lot 2, jud. Gorj, suprafata public al
3758, vecinatéti : N - strada Jiului, orasului
S - nr. cad. 1003, E - domeniul Rovinari,
public,V- rest proprietate lotl ; cu conform
numadr cadastral 36059. HCL
nr.60/2000,
modificati
prin HCL
nr.285/2017.
133. Oras Rovinari, zona blocuri G2 - Domeniul
H1, jud Gorj, teren intravilan in public al
suprafatd de 2294 mp ; vecinatati : orasului
N - nr.cad. 893, statul roman, S- Rovinari,
statul roman, E - nr. cad. 842, V- conform
nr.cad 631, nr. cad. 565; numdir HCL
cadastral 36305 nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
134. Oras Rovinari,str. Aleea Parcului, Domeniul
zona blocului H6, jud .Gorj, in public al
suprafatd de 618 mp ; vecinatiti :N- orasului
C:L: Rovinari, S- CL Rovinari ; Rovinari,
E- C.L. Rovinari, V- str.Aleea conform
Parcului ; numir cadastral 35616. HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
135. Oras Rovinari, str. Aleea Scolii, nr. Domeniul
16, jud. Gorj, suprafata 1477mp, public al
vecindtiti : N - str. Aleea Scolii, S- orasului
C.L. Rovinari, E - C.L.Rovinari,V- Rovinari,
C.L. Rovinari; numir cadastral conform

35613.

HCL




nr.60/2000,

modificata
prin HCL
nr.285/2017.
136. Oras Rovinari, str. Tin_ere_tlllui, zona Domeniul
blocurilor E2 - E3, suprafata 252 public al
mp, vecinatati : N - C .L . Rovinari, oragului
S - C.L. Rovinari, E- C.L. Rovinari,
Rovinari, V- C.L . Rovinari, numar conform
cadastral 35611. HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
137. Oras Rovinari, str. Tineretului, zona Domeniul
bl. El, suprafata 240 mp, public al
vecindtdfi :N - C.L. Rovinari, S- orasului
C.L.Rovinari, E- C.L. Rovinari, V- Rovinari,
C.L. Rovinari ,numir cadastral conform
35624, HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
138. Oras Rovinari, pietonal bloc A5-P3, Domeniul
F.N. jud.Gorj, teren intravilan in public al
suprafatd de 798 mp, vecinatiti :N- orasului
nr.cad. 36444, S- nr.cad. 35125, E- Rovinari,
nr.cad 6449, V-blLAS, conform
nr.cad.35130; cu numir cadastral HCL
36515. nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
139. Oras Rovinari, str.Aleea Scolii, Domeniul
zona blocului G8, suprafata 1700 public al
mp ;vecinatifi :N-aleea Scolii, S- orasului
C.L.Rovinari,E-bl.G8,V-S¢ Gen Rovinari,
nr.1 ;cu numar cadastral 35688. conform
HCL
nr.60/2000,
modificati
prin HCL
nr.285/2017.
140. Oras  Rovinari, str.Tineretului, Domeniul
nr.12;  suprafata 19111 mp; public al

vecindtiti : N-C.L.Rovinari, canal

orasului




hodindu; S-str.  Tineretului ;E-

Rovinari,

strada noud ;V-C.L.Rovinari; cu conform
numar cadastral 35104. HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
141. Oras Rovinari, str.Termocentralei, Domeniul
zona bl. R2; suprafata maésurata public al
2100 mp ;vecindtati :N-str. orasului
Termocentralei ;S-C.L.Rovinari ; Rovinarti,
E-blLR1; V-blLR2; cu numir conform
cadastral 35686. HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
142. Oras  Rovinari, str.Tineretului, Domeniul
parcare blocuri L1-G3, jud.Gorj, public al
suprafata masurata 4514 ; orasului
vecinatati :N-nr.cad. 354860, Rovinari,
nr.cad.1104, S-bl.G3, nr.cad 1084, conform
orag Rovinari; E-str.Prieteniei ;V- HCL
bl.L1, nr.cad.36005 ;cu nr. cadastral nr.60/2000,
36091. modificata
prin HCL
nr.285/2017.
143. Oras Rovinari, str. 22 Decembrie Domeniul
1989, lot2, jud Gorj, suprafata 2260 public al
mp ;vecindtiti :N-rest  proprietate orasului
lotl, S-rest proprietate lotl, E-rest Rovinari,
proprietate lotl,V-rest proprietate conform
lot 1 ;cu nrumir cadastral 36063. HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
144, Oras Rovinard, str. 22 Decembrie Domeniul
1989, lot 3, jud.Gorj, suprafata 877 public al
mp ;vecindtafi :N-rest  proprietate orasului
lot 1 ;S-rest proprietate lot 1 ;E-oras Rovinari,
public ;V-rest proprietate lot 1 ;cu conform
numdr cadastral 36064, HCL
nr.60/2000,
modificata
prin HCL

nr.285/2017.




145. Oras Rovinari, str. 22 Decembrie Domeniul
1989, lot 1, jud.Gorj, suprafata public al
10243 ; vecinatafi : orasului
Constructorilor, S-orag Rovinari,E- Rovinari,
domeniu privat, conform
Decembrie ; cu numdir cadastral HCL
36062. nr.60/2000,
modificata
prin HCL
nr.285/2017.
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JUDETUL GORJ
ORASUL ROVINARI
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea inventarierii bunurilor aflate in
domeniul public al orasului Rovinari

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI ROVINARI, JUDETUL GORJ
Avand in vedere:

-proiectul de hotarare initiat de cétre primar jr.Filip Robert-Dorin;

-expunerea de motive la proiectul de hotarare;

-raportul Comisiei Juridice si Comisiei Urbanism (procesele-verbale) ;

-raportul de specialitate inregistrat sub nr.15964/11.05.2018 intocmit de Directia Administrare Patrimoniu;

-procesul-verbal al Comisiei special constituitd pentru inventarierea domeniului public al orsului Rovinari,
numita prin Hotédrirea Consiliului Local Rovinari nr.284/08.12.2017, inregistrat sub nr.15960/11.05.2018;

-prevederile art.3 alin.4 din Legea nr.213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia, cu
modificarile si completarile ulterioare;

-prevederile art.863 lit.e) din Legea nr.287/2009, cu modificarile si completarile ulterioare, Codul civil;

-prevederile HG nr.548/1999 privind aprobarea normelor tehnice pentru intocmirea inventarului bunurilor
care apartin domeniului public al comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor;

-prevederile cap.l art.155 din Anexa la Ordinul directorului general al ANCPI nr.700/2014;

-prevederile art.36 alin.2 lit.c) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare;

-in temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala — republicata;

HOTARASTE:

Art.1 Aprobd inventarierea bunurilor aflate in domeniul public al orasului Rovinari in vederea
compledarii HG nr.973/2002- anexa 6 privind domeniul public al orasului Rovinari, judetul Gorj, cu
urmétoarele imobile:

1.teren in suprafatd de 494 mp, teren aferent Gradinitei nr.3 (fost Punct Termic 8), situat in orasul
Rovinari, Aleea Ciresului nr.2, jud.Gorj.

Art.2 Se imputerniceste domnul Podarelu Paul Alexandru, director executiv Directia Administrare
Patrimoniu, pentru depunerea documentatiilor la Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

Art.3 Cu ducerea la indeplinire se insdrcineaza Primarul orasului Rovinari si Directia Administrare
Patrimoniu.

Art.4 Prezenta hotdrare va fi adusa la cunostinta public prin afisare la sediul institutiei si publicare
pe site-ul propriu al Primariei Orag Rovinari si se comunica:

-Institutiei Prefectului judetului Gorj;

-Primarului orasului Rovinari;

-Directiei Administrare Patrimoniu.

NR. 136

Hotadrdrea a fost adoptatd in sedinta ordinard a consiliului local din data de
17.05.2018 cu un numar de 17 voturi pentru, - voturi impotriva si - abtineri,
exprimate din numdrul total de 17 consilieri prezenti Ia sedinfa si din totalul de 17
consilieri in functie.
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l' B ROMANIA
N2 JUDETUL GORJ

=/ ORASUL ROVINARI
U@/ CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind modificarea si completarea inventarului bunurilor care apartin domeniului public al orasului
Rovinari, insusit prin Hotirarea Consiliului Local Rovinari nr.60/30.10.2000 privind aprobarea
inventarului bunurilor care apartin domeniului public al orasului Rovinari si atestat prin
HG 973/2002 privind atestarea domeniului public al judetului Gorj, cu modificarile
si completarile ulterioare, anexa 6

Avand in vedere:

-Proiectul de hotarare initiat de primar — jr.Filip Robert Dorin;

-Expunerea de motive la proiectul de hotarare;

-Raportul Comisiei Juridice si Comisiei de Urbanism (procesele-verbale);

-Procesul verbal intocmit de Comisia special constituitd pentru inventarierea domeniului public al
orsului Rovinari, numita prin Hotararea Consiliului Local Rovinari;

-Raportul de specialitate al Directiei Administrare Patrimoniu, inregistrat cu nr.15965/ 11.05.2018;

-Prevederile art.3 alin.4 din Legea nr.213/1998 privind bunurile proprietate publicd, cu modificarile
si completarile ulterioare ;

-Prevederile art. 858-865 din Legea nr.287/2009- Codul Civil, republicat, cu modificirile si
completarile ulterioare ;

-Prevederile HG nr. 548/1999 privind aprobarea Normelor tehnice pentru intocmirea inventarului
bunurilor care alcétuiesc domeniul public al comunelor , oraselor, municipiilor si judetelor;

-H.G. nr.1799/2006 pentru modificarea §i completarea Hotdrarii Guvernului nr. 973/2002 privind
atestarca domeniului public al judetului Gorj, precum si al municipiilor, oraselor si comunelor din judetul
Gorj

-Hotérarea Consiliului Local Rovinari nr.60/2000 privind aprobarea inventarului bunurilor care
apartin domeniului public al orasului Rovinari;

-In temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicatd, cu
modificérile §i completirile ulterioare.

HOTARASTE :

Art.1. Se modifica inventarul bunurilor care alcituiesc domeniul public al orasului Rovinari, insusit
prin Hotérérea Consiliului Local Rovinari nr.60/30.10.2000 privind aprobarea inventarului bunurilor care
apartin domeniului public al oragului Rovinari, dupa cum urmeaza:

- pozitia nr.1, din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completats prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmatorul cuprins :”oras Rovinari, str.Trandafirilor, suprafata 1870 mp, vecinatifi : N-
linie cale feratd, S-nr.cadastral 995/1 E- oras Rovinari, V-oras Rovinari ; coloana 4 va avea urmitorul
cuprins :71999” ; coloana 5 va avea urmitorul cuprins: ”1749572,00” coloana 6 va avea urmitorul
cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificats prin HCL
nr.285/2017, CF 36050, nr. cadastral 36050” ;

- pozitia nr.2, din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completatd prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmatorul cuprins :” oras Rovinari, str.Jiului, suprafata 15391mp, vecinatiti :N-C.L.
Rovinari,nr.cad.704,705,895 ;S-C.L.Rovinari,nr.cad.36051, 926, 35432, 36059, 841, 36007 ;E-
nr.cad.36086 ;V-nr.cad.36143,1219,1215,1208,1131 ;coloana 4 va avea urmatorul cuprins 219997 ;
coloana 5 va avea urmatorul cuprins : 990991,00” coloana 6 va avea urmitorul cuprins : ” domeniul public
al oragului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificata prin HCL nr.285/2017, CF 36247, nr. cadastral
362477,

- pozitia 6 din anexa 6 a HG 973/2002, modificati si completatd prin HG 1799/13.12.2006, coloana
3 va avea urmitorul cuprins :”oras Rovinari, str. Tineretului, suprafata 10871mp, vecinatiti :N-oras
Rovinari, S-oras Rovinari, E-aleea Scolii, V-oras Rovinari, dom. public”, coloana 4 va avea urmétorul
cuprins :”1999” ; coloana 5 va avea urmitorul cuprins : ”1238652,00” coloana 6 va avea urmitorul



cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, modificatd prin HCL
nr.285/2017, CF 36087, nr. cadastral 36087 ;

Art.2 Se completeazd inventarul bunurilor ce alcdtuiesc domeniul public al orasului Rovinari,
Sectiunea 1 — Bunuri imobile, Insusit prin Hotdrarea Consiliului Local Rovinari nr.60/30.10.2000 privind
aprobarea inventarului bunurilor care apartin domeniului public al orasului Rovinari, cu pozitia nr.75 si 76,
avind datele de identificare previzute in anexa 1, care face parte integrantd din prezenta hotérare.

Art.3(1) Bunurile care fac obiectul prezentei hotirari nu au fost declarate prin acte normative de uz
sau interes public national.

(2)Asumarea raspunderii cu privire la necesitatea/oportunitatea datelor prezentate in prezenta
hotérére aparfine autoritatilor administratiei publice locale ale Orasului Rovinari.

(3)Valoarea imobilelor a fost actualizata, in conformitate cu prevederile O.G. nr.81/2003 privind
reevaluarea §i amortizarea activelor fixe aflate in patrimoniul institutiilor publice, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(4)Nu sunt incidente prevederile art.2, alin.1 din H.G. nr.1361/2006 privind continutul instrumentului
de prezentare si motivare a proiectelor de acte normative supuse aprobarii Guvernului si ale art.6 alin (1) din
Regulamentul privind procedura, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea proiectelor
de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative, precum si a altor documente, in vederea
adoptdrii/aprobarii, aprobat prin HG nr.561/2009.

(5)Bunurile imobile din prezenta hotdrdre nu pot fi retrocedate in naturd, regimul lor juridic intrdnd
sub incidenfa prevederilor art. 3, alin. (4) din Legea nr.213/1998 privind bunurile proprietate publici, cu
modificérile §i completdrile ulterioare, nu sunt grevate de sarcini si nu fac obiectul vreunui litigiu.

Art.4 Cu ducerea la indeplinire se insarcineazd Primarul oragului Rovinari, administratorul public,
Directia Administrare Patrimoniu §i se va comunica, prin grija Directiei Administrare Patrimoniu,
Consiliului Judetean Gorj pentru indeplinirea procedurii de la art.21 alin.3 din Legea nr.213/1998 privind
bunurile proprietate publica.

Art.S. Prezenta hotérére va fi adusa la cunostinta publica prin afisare la sediul institutiei si publicare
pe site-ul propriu al Primariei Oras Rovinari si se comunici :

-Institutiei Prefectului judetului Gorj;
-Primarului orasului Rovinari;
-Administratorului public;

-Directiei Administrare Patrimoniu;

NR.137
Hotararea a fost adoptata in sedinta ordinara a consiliului local din
data de 17.05.2018 cu un numar de 17 voturi pentru, - voturi
impotriva si - abtineri, exprimate din numarul total de 17 consilieri
prezenti la sedinta si din totalul de 17 consilieri in functie.

VIZAT PENTRU LEGALITATE

Jr. POPESCU AURORA-CARMEN




ANEXA

Anexa nr.l la

HCL nr.137/17.05.2018

la Hotarea Consiliului Local nr.137/17.05.2018 privind completarea inventarului bunurilor

care apartin domeniului public al orasului Rovinari, Sectiunea | — Bunuri imobile insusit

prin Hotardrea Consiliului Local Rovinari nr.60/30.10.2000 privind aprobarea inventarului
bunurilor care apartin domeniului public al orasului Rovinari

Nr.
crt.

Cod.de
clasific
are

Denumir
ea
bunului

Elemente de identificare

Anul dobéandirii

Valoare
inventar-lei-

de

Situatia juridica actuala
Denumire act proprietate
sau alte acte doveditoare

75.

1.6.2

Teren

Oras Rovinari, jud. Gorj,
str. Constructorilor, nr. 35,
teren 1n  suprafatdi de
29716mp cu nr. cad.35492
dezmembrat in 5 loturi :
-lotul 1, teren intravilan, in
suprafatid de 20894mp, cu nr.
cad.36517 ;

-lotul 2, teren intravilan in
suprafatd de 2500mp, cu nr
cad.36518 ;

-lotul 3, teren intravilan in
suprafatd de 2000mp, cu nr,
cad.36519 ;

-lotul 4, teren intravilan in
suprafatd de 1000mp, cu nr.
cad.36520 ;

- lotul 5, teren intravilan in
suprafatd de 3322, cu nr.
cadastral 36521 ;

Vecinatéti :N-nr. cad.35682,
S-calea ferata, E-orag
Rovinari, V-oras Rovinari.

1 459219,24

Domeniul public al
orasului  Rovinari,
conform HCL
nr.60/2000,
modificata prin HCL
nr.285/2017.

76.

Teren

Oras Rovinari, str.22
Decembrie 1989, jud. Gorj,
teren intravilan in suprafati
de 13380mp, cu nr. cadastral
35296 ;

Vecinatiti :N-str.
Constructorilor, S-orasul
Rovinari, E- dom. privat, V-
orasul Rovinari ;

45000,00

Domeniul public al |
orasului  Rovinari,

conform HCL
nr.60/2000,
modificata prin HCL
nr.285/2017.
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1 ROMANIA
JUDETUL GORJ
ORASUL ROVINARI
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind stabilirea valorii activitatii specifice a serviciului de iluminat public

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI ROVINARI, JUDETUL GORJ

Avand in vedere:

-Proiectul de hotarare initiat de primar — jr.Filip Robert Dorin;

-Expunerea de motive la proiectul de hotarare;

-Raportul Comisiei Economice (procesul-verbal);

-Raportul de specialitate inregistrat cu nr.16128/15.05.2018 al Directiei Administrare Patrimoniu;

-Prevederile Ordinului nr.77/2007 privind aprobarea Normelor metodologice de stabilire, ajustare sau
modificare a valorii activitatilor serviciului de iluminat public;

-Prevederile art.17 din Legea nr.230/2006 - Legea serviciului de iluminat public;

-HCL nr.316/19.12.2017 privind aprobarea infiintarii Serviciului de Iluminat Public al orasului
Rovinari;

-Fisa de fundamentare pentru stabilirea valorii activitatilor specifice serviciului de iluminat public;

-In temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicata, cu
modificérile si completarile ulterioare.

HOTARASTE :

Art.1.Stabilirea valorii activitatii specifice a serviciului de iluminat public, conform fisei de
fundamentare inregistrata cu nr.15879/11.05.2018.

Art.2. Cu ducerea la indeplinire se insarcineaza Primarul orasului Rovinari, administratorul public,
Directia Administrare Patrimoniu.

Art.3. Prezenta hotdrare va fi adusa la cunostinta publica prin afisare la sediul institutiei si publicare
pe site-ul propriu al Primariei Oras Rovinari si se comunici :
-Institutiei Prefectului judetului Gorj;
-Primarului orasului Rovinari;
-Administratorului public;
-Directiei Administrare Patrimoniu;

NR.138
Hotararea a fost adoptata in sedinta ordinara a consiliului local din
data de 17.05.2018 cu un numar de 17 voturi pentru, - voturi
impotriva si - abtineri, exprimate din numarul total de 17 consilieri
prezenti la sedinta si din totalul de 17 consilieri in functie.

PRESEDIN F}-Dr Sht TA,
Consilier local Ungs em‘ﬁqn f’trU'iF lorian
"-?| Lo VIZAT PENTRU LEGALITATE

AU AT SECRETAR,
N Jr. POPESCU AETI'?RA-CARMEN
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ANEXA Nr. 1
la normele metodologice

FISA DE FUNDAMENTARE
pentru stabilirea valorii activitatilor
specifice serviciului de iluminat public

Specificatii Intretinere activitate Modernizare activitate

1. Cheltuieli materiale, 30.000 lei, din care:

- materii prime si materiale - 25.000 lei
- amortizarea

- alte cheltuieli materiale — 5000 lei

. Cheltuieli cu munca vie, 115.000 lei, din care;

- salarii - 115.000 lei;

-CAS - 0 lei;

- fond soma;j - 0 lei;

- CASS - 0 lei;

- fond de risc - 0 lei;

- cotd de contributii pentru concedii si indemnizatii - O lei ;

- fond garantare creante salariale - 0 lei.

. Cheltuieli operationale (utilaje etc.) —22.000 lei.
Cheltuieli de exploatare (1+2+3) — 167.000 lei. C(t) C(t)
. Profit — 0 lei;
LI, Valoare activitate de iluminat public (HT), 140.336,-]4 lei V=Ct)+p I V=Ct)+p _

Directia Administrare Patrimoniu

Ing.Podaféiu /Pa/(Alexandru Intocmit,
o AN

Insp.Stancescu Florin Alin

¢



K B ROMANIA
N4 JUDETUL GORJ

% ORASUL ROVINARI
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HOTARARE
privind modificarea inventarului bunurilor care apartin domeniului public al orasului Rovinari,
insugsit prin Hotdrarea Consiliului Local Rovinari nr.60/30.10.2000 privind aprobarea inventarului
bunurilor care apartin domeniului public al orasului Rovinari si atestat prin HG 973/2002 privind
atestarea domeniului public al judetului Gorj, cu modificarile si completarile ulterioare, anexa 6

Avand in vedere:

-Proiectul de hotarare initiat de primar — jr.Filip Robert Dorin;

-Expunerea de motive la proiectul de hotarare;

-Raportul Comisiei Juridice si Comisiei de Urbanism (procesele-verbale);

-Procesul-verbal nr.15877/10.05.2018, intocmit de Comisia special constituitd pentru inventarierea
domeniului public al orgului Rovinari, numiti prin Hotdr4rea Consiliului Local Rovinari;

-Raportul de specialitate al Directiei Administrare Patrimoniu inregistrat cu nr.15878/11.05.2018 si
raportul de specialitate inregistrat cu nr.16475/17.05.2018;

-Prevederile art.3 alin.4 din Legea nr.213/1998 privind bunurile proprietate publicd, cu modificirile
si completarile ulterioare ;

-Prevederile art. 858-865 din Legea nr.287/2009- Codul Civil, republicat, cu modificarile si
completarile ulterioare ;

-Prevederile HG nr. 548/1999 privind aprobarea Normelor tehnice pentru intocmirea inventarului
bunurilor care alcatuiesc domeniul public al comunelor , oraselor, municipiilor si judetelor;

-H.G. nr.1799/2006 pentru modificarea §i completarea Hotararii Guvernului nr. 973/2002 privind
atestarea domeniului public al judetului Gorj, precum si al municipiilor, oragelor si comunelor din judetul
Gorj

-Hotdrarea Consiliului Local Rovinari nr.60/2000 privind aprobarea inventarului bunurilor care
apartin domeniului public al orasului Rovinari;

-In temeiul art.36 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publicd locald, republicats, cu
modificérile i completarile ulterioare.

HOTARASTE :

Art.1. Se modifica inventarul bunurilor care alcituiesc domeniul public al orasului Rovinari, insusit
prin Hotérérea Consiliului Local Rovinari nr.60/30.10.2000 privind aprobarea inventarului bunurilor care
apartin domeniului public al oragului Rovinari, dupa cum urmeaza:

- pozitia nr.73 din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completatd prin HG 1799/13.12.2006,

coloana 3 va avea urmatorul cuprins: ,,oras Rovinari, str. Prieteniei, nr.7, Cladire Gréadinita nr.1, Directia
publici de Polifie Locala si SC APA CANAL SALUBRITATE SRL, cladire de birouri P+2, suprafata
construitd 520mp, suprafata desfasurata 1560mp, teren intravilan in suprafata de 712mp, nr. cadastral 36056
vecindtdfi: N- Orasul Rovinari, S- Orasul Rovinari, E- nr. cadastral 36138, V- nr. cadastral 3718, coloana 4
va avea urmdtorul cuprins: ,,1984”°, coloana 5 va avea urmatorul cuprins:,, 219.140,00 *°, coloana 6 va avea
urmatorul cuprins: ,,domeniu public al oragului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, atestat prin HG
nr.973/2002, modificatd si completatd prin HG 1799/2006;

- pozitia nr.40 din anexa 6 a HG modificatd si completata prin HG 1799/13.12.2006, coloana 3 va
avea urmadtorul cuprins: ,,oras Rovinari, str. Muncii, nr.1, cladire Scoala Generald nr.3 P+1E, suprafata
construitd 553mp, suprafata desfasuratd 1106mp, teren intravilan in suprafatd de 2886mp”’, vecinatiti: N-
str. Muncii, S- Gradinita cu Program Prelungit, E- nr. cadastral 35847, V- Aleca Macului, coloana 4 va avea
urmdtorul cuprins: ,,1985”°, coloana 5 va avea urmitorul cuprins:,, 1.154.156,46 *’, coloana 6, va avea
urmatorul cuprins: ,,domeniu public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, atestat prin HG
nr.973/2002, modificata i completata prin HG 1799/2006, CF nr. 36287, nr. cadastral 36287;



- pozifia nr.46 din anexa 6 a HG modificata si completata prin HG 1799/13.12.2006, coloana 2 va
avea urmdtorul cuprins:,, Colegiul Gheorghe Tatarescu ’, coloana 3 va avea urmitorul cuprins: ,,oras
Rovinari, str. Jiului, nr.6, lit.a) cladire liceu P+3E, suprafata construitai 888mp, suprafata desfisurati
3552mps; lit.b)cladire internat P+2E, suprafata construitd 679mp, suprafata desfasuratd 2037mp; lit.c) cladire
atelier scoald P+1E, suprafata construitd 673mp, suprafata desfisurati 1346mp; vecinatati: N- Orasul
Rovinari, S- Spitalul Orasenesc Sf. Stefan Rovinari, E- str. Constructorilor, V- str. Jiului; lit.d) centru de
asistentd scolard after — school P+1, situat pe str. Jiului, nr.9, suprafata construiti 690mp, suprafata
desfisuratd 1380mp; lit e) imprejmuire 158,9mp; vecinatiti: N- nr. cadastral 35724, S- Orasul Rovinari, nr.
cadastral 366, E- str. Jiului, V- nr. cadastral 36266; lit.f) teren aferent liceu 18995mp, teren aferent centru de
asistentd scolard after — school in suprafatd de 2183mp; lit.g) cladire poartd, suprafata construitd 10mp,
suprafata desfasuratd 10mp; coloana 4 va avea urmitorul cuprins: ,,1986°°, coloana 5 va avea urmitorul
cuprins:,, 12.039.723,32 *°, coloana 6 va avea urmatorul cuprins: ,,domeniu public al orasului Rovinari,
conform HCL nr.60/2000, atestat prin HG nr.973/2002, modificati si completatd prin HG 1799/2006, CF nr.
35988, 35989, 36034, nr. cadastrale 35988, 35989, 36034;

- pozifia nr. 39 din anexa 6 a HG modificatd si completatd prin HG 1799/13.12.2006, coloana 3
va avea urmdtorul cuprins: ,,oras Rovinari, str. Tineretului, nr.1, lit.a) clddire Scoala Generala nr.1, suprafata
construitd 800mp, suprafata desfasurata 3200mp, lit.b) sala de sport , suprafata construitd 573mp, suprafata
desfaguratd 573mp, lit.c) imprejmuire 379,65m, teren aferent 8957mp; coloana 4 va avea urmitorul cuprins:
,,1983”’, coloana S va avea urmaitorul cuprins:,, 2.690.068,08 >’, coloana 6 va avea urmatorul cuprins:
,,domeniu public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000, atestat prin HG nr.973/2002, modificata si
completatd prin HG 1799/2006, CFnr. 36487, nr. cadastral 36487;

- pozitia nr.31, pct.5 (Punct termic nr.8) din anexa 6 a HG 973/2002 modificata si completata prin
HG 1799/13.12.2006, coloana 3, pct.5, va avea urmitorul cuprins: ,,Gradinita nr.3, Aleea Ciresului, nr.2,
suprafata construitd 202mp, suprafata desfagurati 202mp, teren aferent 494mp, vecinitati: N- Orasul
Rovinari, S- nr. cadastral 35633, 35023, E- nr. cadastral 36306, V- Orasul Rovinari, nr. cadastral 35632,
coloana 4 va avea urmitorul cuprins: ,,1984°, coloana 5 va avea urmitorul cuprins: ,, 219.140,00 lei”’,
coloana 6 va avea urmitorul cuprins: ,,domeniu public al orasului Rovinari, conform HCL nr.60/2000,
atestat prin HG nr.973/2002, modificata si completatd prin HG 1799/2006.

- pozifia nr.41, din anexa 6 a HG 973/2002 modificatd si completats prin HG 1799/13.12.2006,
coloana 3 va avea urmditorul cuprins :”oras Rovinari, localitatea Virt lit. a) cladire scoald, suprafata
construitd 212 mp, suprafata desfasuratd 212 mp; litb) WC, suprafata construita 7 mp i suprafata
desfasuratd 7 mp ; vecinatiti :N-C.L.Rovinari, S-nr.cad.378, E- D.N.66, V-nr.cad.35984 ; c¢) imprejmuire
2234 mp; coloana 4 va avea urmitorul cuprins :”’1983” ; coloana 5 va avea urmitorul cuprins :
”131670,00” coloana 6 va avea urmétorul cuprins :” domeniul public al orasului Rovinari, conform HCL
nr.60/2000, modificatd prin HCL nr.285/2017, inscris in CF nr. cad.36268 , cu nr. cadastral 36268 ;

Imobilul C; —magazie, in suprafatd de 30 mp, nu mai existdi deoarece a fost o constructie
provizorie, fara fundatie, din materiale usoare care a fost distrusa de intemperii.
Art.2(1) Bunurile care fac obiectul prezentei hotdrari nu au fost declarate prin acte normative de uz

sau interes public national.

(2) Asumarea raspunderii cu privire la necesitatea/oportunitatea datelor prezentate in prezenta
hotérare apartine autoritatilor administratiei publice locale ale Orasului Rovinari.

(3) Valoarea imobilelor a fost actualizatd, in conformitate cu prevederile O.G. nr. 81/2003
privind reevaluarea si amortizarea activelor fixe in patrimoniul institutiilor publice, cu modificarile si
completdrile ulterioare.

(4) Nu sunt incidente prevederile art.2, alin.l din HG. nr.1361/2006 privind continutul
instrumentului de prezente si motivare a proiectelor de acte normative supuse aprobarii Guvernului si ale
art.6 alin(1) din Regulamentul privind procedura, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si



prezentarea proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative, precum si a alator
documente, in vedrea adoptérii /aprobarii, aprobat prin HG nr.561/2009.

(5) Bunurile imobile din prezenta hotarére nu pot fi retrocedate in naturd, regimul lor juridic intra
sub incidenta prevederilor art.3, alin.4 din Legea nr.213/1998 privind bunurile proprietate publici , cu
modificdrile i completarile ulterioare, nu sunt gravate de sarcini si nu fac obiectul vreunui litigiu.

Art.3 Cu ducerea la indeplinire se insarcineaza Primarul orasului Rovinari, administratorul public,
Directia Administrare Patrimoniu si se va comunica, prin grija Directiei Administrare Patrimoniu,
Consiliului Judetean Gorj pentru indeplinirea procedurii de la art.21 alin.3 din Legea nr.213/1998 privind
bunurile proprietate publica.

Art.4. Prezenta hotédrdre va fi adusa la cunostinta publica prin afisare la sediul institutiei si publicare
pe site-ul propriu al Primariei Oras Rovinari si se comunica :
-Institutiei Prefectului judetului Gorj;
-Primarului orasului Rovinari;
-Administratorului public;
-Directiei Administrare Patrimoniu;

NR.139
Hotararea a fost adoptata in sedinta ordinara a consiliului local din
data de 17.05.2018 cu un numar de 17 voturi pentru, - voturi
impotriva si - abtineri, exprimate din numarul total de 17 consilieri
prezenti la sedinta si din totalul de 17 consilieri in functie.

Florian
1

irnitru

e VIZAT PENTRU LEGALITATE
SECRETAR,
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